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1. Wprowadzenie

Niniejsze Standardy okre$laja podstawy wspolpracy wiadz miast, gmin i powiatow
realizujacych projekty przy wspolpracy z Fundacja Partnerstwo Dorzecze Stupi z inwestorami
1 projektantami infrastruktury drogowej, w tym zlecania i1 zatwierdzania projektow
technicznych oraz odbioru wykonanych robot.

Standardy stanowia zatacznik do specyfikacji warunkow zamowienia wszystkich prac
inwestycyjnych wspotfinansowanych przez Fundacj¢ Partnerstwo Dorzecze Stupi.
Zastosowanie rozwiazan okreslonych w standardach jako dopuszczalne ewentualnie lub
wyjatkowo wymaga od projektanta lub wykonawcy stosownego uzasadnienia.

Standardy stanowia zalecenie w przypadku wszystkich inwestycji 1 remontow —
zarbwno w zakresie drog rowerowych, jak 1 pozostalej infrastruktury drogowej —
prowadzonych lub finansowanych przez innych inwestoréw, jesli maja one wplyw na warunki
poruszania si¢ rowerami wzdtuz zaprojektowanych na zlecenie Fundacji szlakéw rowerowych
1 innych powstajacych na terenie Partnerstwa Dorzecze Stupi.

Standardy niniejsze sa zgodne z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym (tj. Dz.U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 ze zm.), zwanej dalej PoRD,
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz. 430), a takze rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.
Nr 220, poz. 2181 z p6zn.zm.).

W przypadkach nieuregulowanych niniejszymi Standardami zastosowanie maja
wymogi okreslone w podreczniku projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury
»Postaw na rower” (CROW / ZG PKE 1999), ,,.Design manual for bicycle traffic” (CROW
2007) 1 Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej miasta Stupska (Pracownia
Edukacji Marcin Hyta 2008), zwlaszcza pod katem spelnienia zestawu wymogow: spojnosci,
bezposredniosci, bezpieczenstwa, wygody 1 atrakcyjnosci oraz sugerowanych optymalnych
rozwiazan.

Niniejsze Standardy nie dotycza terendw 1 infrastruktury dla sportow wyczynowych
(np. kolarstwa, skokow na rowerze).

2. Pojecia

Najwazniejsze pojecia wystgpujace w Standardach posiadaja nastgpujace definicje:

Ciag pieszo-rowerowy — patrz: droga dla pieszych i rowerdow.

Dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku — dopuszczenie ruchu rowerdéw na
chodniku za pomoca kombinacji znakéow C-16 z tabliczka T-22 (lub w sposob
planowany w zmianie rozporzadzenia — z tabliczka ,,dopuszczony ruch rowerowy”,
przy czym stowo ,,rowerowy” moze by¢ zastgpowane sygnatura roweru). Rozwiazanie
to nie rodzi obowiazku korzystania przez rowerzystow z tego chodnika, ruch
rowerowy ma prawo odbywac si¢ na jezdni i na chodniku.

Droga dla pieszych i rowerow (ciag pieszo-rowerowy): wspodlna droga dla pieszych 1
rowerzystow oznakowana znakiem skladajacym si¢ z symboli C-13 i C-16
oddzielonych kreska pozioma (ruch rowerowy i ruch pieszy odbywaja si¢ na catlej
szeroko$ci) lub kreska pionowa (ruch rowerowy odbywa si¢ tylko na przewidzianej
dla niego cze¢sci, podobnie ruch pieszy)

Droga dla roweréw (droga rowerowa) - droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu
rowerow, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdw jest od-
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dzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kontrapas (pas ruchu dla roweréw pod prad) stosowany na ulicach
jednokierunkowych w celu zapewnienia rowerzystom mozliwosci jazdy pod prad;
ruch rowerowy zgodnie z kierunkiem ruchu odbywa si¢ na jezdni ruchu ogdlnego,
natomiast pod prad odbywa si¢ na specjalnie wyznaczonym do tego pasie,

Kontraruch — dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad na ulicy jednokierukowe;j
jedynie za pomoca oznakowania pionowego, bez konieczno$ci malowania znakow
poziomych.

Pas ruchu dla rower6ow (pas rowerowy) - czgs$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerow
w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; polskie przepisy
nie dopuszczaja dwukierunkowych paséw rowerowych,

Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie lub urzadzenie, umozliwiajace bezpieczne
i wygodne, odptatne lub nieodplatne przechowanie roweru na odpowiedzialnos¢
przechowawcy.

Skrot rowerowy: krotki odcinek drogi pieszo-rowerowej, wydzielonej drogi rowerowe;j
lub obszaru wylaczonego z ruchu innych pojazdow (np. za pomoca kombinacji
znakéw B-1 1 T-22) ulatwiajacy poruszanie si¢ rowerem w miejscach, gdzie ruch
samochodowy nie jest dopuszczony, np. umozliwiajacy przejazd przez koniec ulicy
slepej dla samochoddéw.

Stojak rowerowy: urzadzenie techniczne, umozliwiajace bezpieczne 1 wygodne
przymocowanie roweru standardowymi zapigciami rowerowymi na odpowiedzialnosé¢
wilasciciela pojazdu.

Szlak rowerowy: turystyczna trasa rowerowa oznakowana znakami szlakow
rowerowych (R-1, R-la, R-1b, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d, R-4e; wraz ze
stosownymi tabliczkami uzupehiajacymi) okreslonymi w rozporzadzeniu Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 170, poz. 1393 z p6zn.zm.),

Trasa rowerowa (ciag rowerowy): czytelny 1 spojny ciag réznych rozwiazan
technicznych, obejmujacy drogi rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy
zamieszkania, skroty rowerowe, drogi techniczne, drogi niepubliczne (w porozumieniu
z zarzadca lub wlascicielem takiej drogi) lub inne odcinki, ktore moga by¢ bezpiecznie
wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa nie musi by¢ droga rowerowa
w rozumieniu PoRD, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég rowerowych.

Wydzielenie fizyczne drogi rowerowej: wydzielenie drogi rowerowej od paséw ruchu
dla innych uzytkownikow drogi lub chodnika za pomoca elementdéw inzynieryjnych,
w szczegoOlnodci: shupkéw, kraweznikoéw, kraweznikow obustronnych, rdznicy
niwelety, pasow zieleni, tablic uchylnych z elementami odblaskowymi (U-24).

Zrédia lub cele podrézy: miejsca, z i do ktorych osoby uzywajace roweru moga
dojezdza¢. Potencjalnymi zrédlami 1 celami podrézy sa zwlaszcza budynki
mieszkalne, obiekty handlowe, ustugowe oraz kultu religijnego, miejsca pracy, obiekty
sportowe, rekreacyjne i kulturalne, szkoly, ogdélnodostepne tereny zielone.

3. Prowadzenie tras rowerowych

e Trasy glowne: Lacza najwazniejsze obszary miasta z centrum i1 pomigdzy soba.
Nalezy je prowadzi¢ drogami rowerowymi I kategorii; w przypadku dostosowania
istniejacej infrastruktury do potrzeb ruchu rowerowego mozna tras¢ tymczasowo
zrealizowa¢ w formie drogi nizszej kategorii zaktadajac podwyzszenie standardu do
kategorii I przy najblizszej modernizacji. W trudnych warunkach wyjatkowo
dopuszcza si¢ wykorzystanie odcinkéw drog nizszych kategorii. Na odcinkach
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catkowicie wydzielonych zaleca si¢ — tam gdzie jest miejsce — stosowaé taka
szerokos¢ drogi, ktora umozliwia jazdg w jednym kierunku parami.

Trasy zbiorcze: Lacza osiedla i1 wazne punkty z trasami gléwnymi. Nalezy je
prowadzi¢ drogami rowerowymi [ lub II kategorii; w przypadku dostosowania
istniejacej infrastruktury do potrzeb ruchu rowerowego mozna tras¢ tymczasowo
zrealizowa¢ w formie drogi nizszej kategorii lub ulicy o ruchu uspokojonym
zaktadajac podwyzszenie standardu do kategorii I lub II przy najblizszej modernizacji.
W trudnych warunkach wyjatkowo dopuszcza si¢ wykorzystanie odcinkow drog
nizszych kategorii lub ulic o ruchu uspokojonym.

Trasy pomocnicze (dojazdowe): Ich rola jest w szczegdlnosci zapewnienie dojazdu
do tras glownych, zbiorczych i turystycznych. Moga by¢ prowadzone zaréwno
drogami rowerowymi, jak 1 ulicami o ruchu uspokojonym, przez strefy zamieszkania,
skroty rowerowe, drogi techniczne, drogi niepubliczne (w porozumieniu z zarzadca
lub wiascicielem takiej drogi) lub inne odcinki, ktore moga by¢ bezpiecznie
wykorzystywane przez rowerzystow.

Trasy turystyczne (rekreacyjne): trasy prowadzace gléwnie poza terenem
zabudowanym, w szczego6lnosci w formie szlakow rowerowych. W zaleznosci od
istotno$ci trasy turystycznej zaleca si¢ przeprowadzanie przez obszar zabudowany
miasta tras turystycznych po drogach I kategorii (w przypadku tras EuroVelo oraz
najwazniejszych szlakow rowerowych w regionie) lub po drogach II i III kategorii
w przypadku pozostatych drog.

4. Kategorie tras rowerowych

Wyrdznia sig trzy kategorie techniczne tras rowerowych. Celem kategoryzacji jest

dostosowanie rozwigzan technicznych do oczekiwanego w przyszto$ci nat¢zenia ruchu
rowerowego oraz zapewnienie konkurencyjno$ci roweru na najwazniejszych kierunkach.
Szczegotowe parametry techniczne prezentuje tabela 1.

Tabela 1

Parametry drog rowerowych i ich klasy

Zalecane parametry

Kategoria trasy rowerowej

I 11 111
predkos¢ projektowa . km/h . m/h km/h
rowerzysty min. 30 km/ min. 25 km/ 20 km/
przebieg drogi rowerowe,

wydzielone za

drogi rowerowe,
pasy rowerowe,

pomoca Lo
. . ciagi pieszo-rowerowe
drogi rowerowe oznakowania ewentualnie stref
lub pasy rowerowe poziomego czesci . y
drog dla pieszych i uspokojonego ruchu z
rowerzystow, mak’symalnac
predkoscia 30 km/h
pasy rowerowe
szerokos$¢ drogi min. 1,5 m
jednokierunkowej (wydzielona droga
min. 1,8 m min. 1,5 m rowerowa)
min. 2,5 m (ciag
p1€SZO-TOWETrowY)
szeroko$¢ drogi min. 3,0 m min. 2,5 m min. 2,0 m

dwukierunkowe;j

(wydzielona droga
rowerowa)
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min. 3,0 m (ciag
p1€SZO-TOWETrOwY)

szeroko$¢ pasow
rowerowych (z
definicji zawsze

nie mniej niz 1,5 m 1
nie wigcej niz 2,0 m

nie mniej niz 1,5 m 1
nie wigcej niz 2,0 m

nie mniej niz 1,5 m 1
nie wigcej niz 2,0 m

jednokierunkowych)
pierwszenstwo w stosunku do w stosunku do
wszystkich ulic z wszystkich ulic z -
wyijatkiem GP 1 G wyjatkiem GP i1 G
priorytet na
sygnalizacjach wysoki wysoki lub $redni -
swietlnych
skrajnia pozioma 0,5 m 0,2 m 0,2 m
wspotczynnik
opdznienia na maksymalnie 1,05 maksymalnie 1,20 -
skrzyzowaniach
wsp 01C.Zyr.1mk maksymalnie 1,20 maksymalnie 1,40 -
wydhuzenia
minimalna 100 m 70 m 40 m
widoczno$¢

zrodto: opracowanie wiasne

Niezaleznie od kategorii trasy, poza terenem zabudowanym, w sytuacji braku réwnoleglego
chodnika, ustala si¢ minimalna szerokos¢ dwukierunkowej drogi rowerowej na 2,5 m.
Rozwiazanie to wynika z konsekwencji art. 11 ust. 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym:
korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerow jest dozwolone tylko w razie braku chodnika

lub pobocza albo niemoznosci

korzystania z nich. Pieszy,

z  wyjqtkiem osoby

niepetnosprawnej, korzystajqc z tej drogi, jest obowiqzany ustqpi¢ miejsca rowerowi’.
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5. Lokalizacja drég rowerowych w obrebie ulicy

Optymalnym rozwigzaniem z punktu widzenia ruchu rowerowego jest zapewnienie
dwukierunkowych drég rowerowych po obu stronach ulicy. W uzasadnionych przypadkach,
ze wzgledu na lokalne ograniczenia terenowe, ktorych nie bedzie mozna zlikwidowac¢ obecnie
ani w blizszej przysztosci, dopuszcza si¢ odejscie od tej reguly 1 zastosowanie gorszych
rozwigzan, np. jednokierunkowych droég rowerowych. Hierarchi¢ mozliwych rozwiazan
prezentuje tabela 2.

Tabela 2
Hierarchia uktadéw drog rowerowych po obu stronach ulicy. Rozwiazania dotycza ulic, wzdluz
ktorych zrodta i cele podrézy zlokalizowane sa po obu stronach jezdni, i w ktorych odbywa si¢ ruch

w dwdch kierunkach, a maksymalna dopuszczalna predko$¢ wynosi ponad 30 km/h.

Miejsce w hierarchii | Strona ulicy z wigksza iloscia | Strona ulicy z mniejsza iloscia
rozwigzan zrodet i celow podrozy zrddet i celow podrozy
1. droga rowerowa dwukierunkowa | droga rowerowa dwukierunkowa
2. droga rowerowa dwukierunkowa | droga rowerowa jednokierunkowa
lub pas rowerowy
3. droga rowerowa dwukierunkowa dwukierunkowy ciag pieszo-
TOWEIrowYy
4. droga rowerowa dwukierunkowa jednokierunkowy ciag pieszo-
TOWEIrowy
5. droga rowerowa droga rowerowa dwukierunkowa
jednokierunkowa lub pas
TOWETOWY
6. droga rowerowa droga rowerowa jednokierunkowa
jednokierunkowa lub pas lub pas rowerowy
TOWEIowWYy
7. droga rowerowa dwukierunkowy ciag pieszo-
jednokierunkowa lub pas rOWErowy
TOWETOWY
8. droga rowerowa jednokierunkowy ciag pieszo-
jednokierunkowa lub pas TOWErowy
TOWETOWY
0. dwukierunkowy ciag pieszo- droga rowerowa dwukierunkowa
TOWETOWY
10. dwukierunkowy ciag pieszo- droga rowerowa jednokierunkowa
rOWErowy lub pas rowerowy
11. dwukierunkowy ciag pieszo- dwukierunkowy ciag pieszo-
TOWETOWY TOWEIrowWYy
12. dwukierunkowy ciag pieszo- jednokierunkowy ciag pieszo-
rOWerowy TOWEIrowYy
13. jednokierunkowy ciag pieszo- droga rowerowa dwukierunkowa
TOWETOWY
14. jednokierunkowy ciag pieszo- droga rowerowa jednokierunkowa
TOWETOwWYy lub pas rowerowy
15. jednokierunkowy ciag pieszo- dwukierunkowy ciag pieszo-
TOWETOWY TOWEIrowYy
16. jednokierunkowy ciag pieszo- jednokierunkowy ciag pieszo-
TOWETOWY TOWEIrowy
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17. droga rowerowa dwukierunkowa -
18. dwukierunkowy ciag pieszo- -
TOWEIOwWY
19. - droga rowerowa dwukierunkowa
20. - dwukierunkowy ciag pieszo-
TOWEIrowYy

zrodlo: opracowanie wiasne

Droég rowerowych nie trzeba lokowaé po obu stronach ulicy w nastepujacych
sytuacjach:
- braku zrodet i celow podrézy po jednej ze stron ulicy,
- istnienia wzdluz jednej ze stron ulicy drogi serwisowej, ktéra gwarantuje bezpieczny i
wygodny przejazd rowerzyscie (posiada ograniczenie predkosci do 30 km/h, zapewnia
w miarg wygodny przejazd),
- wytyczania kontrapaséw w ulicach jednokierunkowych, na ktérych dopuszczalna
predkos¢ nie przekracza 30 km/h.
W przypadku lokalizacji drogi rowerowej tylko po jednej stronie ulicy nalezy
zapewni¢ mozliwos$¢ zjazdu z drogi rowerowej w ulice poprzeczne i mozliwosci wjazdu na
nie (patrz ryc. 2).

6. Wymogi techniczne dla drég rowerowych

6.1. Nawierzchnia
Optymalna nawierzchnia to gtadka nawierzchnia minimalizujaca opory toczenia
idrgania przy jednoczesnych wlasciwosciach antyposlizgowych, wybudowana na
podbudowie, ktdra zapobiega zapadaniu si¢ na skutek wjezdzajacych na nia pojazdow (np.
samochody stuzb ratunkowych, lekkie phlugi $niezne typu Multicar). Nalezy dazy¢ do
eliminacji jakichkolwiek uskokéw poprzecznych i1 minimalizacji liczby krawgznikow
prowadzonych w poprzek drogi dla rowerow. W przypadku kiedy nie jest mozliwa eliminacja
kraweznikow, zaleca si¢ usuwanie wszelkich uskokoéw 1 stosowanie tzw. kraweznikow
zalanych asfaltem, zlokalizowanych w poziomie drogi rowerowej. Sytuacje, gdy réznice w
poziomie niwelety wykonanej drogi dla rowerow (krawezniki, uskoki poprzeczne)
przekraczaja 1 cm, nalezy uznawac za btedne wykonanie infrastruktury.
Powyzsze wymagania spelniaja nastgpujace rodzaje warstw $cieralnych nawierzchni
drég rowerowych:
 asfalt piaskowy,
* Dbeton asfaltowy,
* mastyks grysowy (tzw. SMA — Stone Mastic Asphalt),
* beton cementowy (szczegélowe rodzaje precyzuja norma: PN-75/S-96015
i specyfikacje OST D-05.03.04; nalezy dazy¢ by szczeliny dylatacyjne byly jak
najmniejsza uciazliwoscia dla rowerzystow, byly jak najrzadsze i wykonane ze
szczegblna starannos$cia),
* zywice epoksydowe lub poliuretanowe (szczegodlna uwage nalezy zwréoci¢ na dodatki
zapewniajace odpowiednig szorstko$¢ nawierzchni).

Ustalonym standardem konstrukcji drég rowerowych jest:
* warstwa $cieralna w postaci nawierzchni bitumicznej o wysokim standardzie réwnosci
o grubosci 4 cm
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« podbudowa o grubosci co najmniej 10 cm wykonana z kruszywa tamanego,
doggszczanego mechanicznie np. walowanego lub ubijanego prasa wibracyjna,
stabilizowanego chudym betonem,

* warstwa odcinajaca 1 odsaczajaca wykonana z mieszanek piachow, zwirow lub
popiotow, ktérej grubos¢ zalezna jest od rodzaju gruntu rodzimego,

« obrzeze betonowe (z kraweznikdéw) lub obrzeza kamienne

Nalezy podkresli¢, ze na przecigciu drogi rowerowej jest z wjazdami drogowymi
nalezy stosowac konstrukcje drogi rowerowej wzmocnione, dostosowane do przewidywanego
ruchu (np. przy wjazdach na pola, konstrukcja powinna uwzglednia¢ parametry najci¢zszych
pojazdow rolniczych).

Ze wzgledu na wygode i bezpieczenstwo (opory toczenia, powstajace szybko
nierownos$ci) nie wolno stosowa¢ nawierzchni rozbieralnej z kostki betonowej typu

“polbruk”.
W wyjatkowych sytuacjach — w przypadku ograniczen wynikajacych z ochrony
konserwatorskiej — mozna stosowaé kostke kamienna o wysokim stopniu réwnosci

1 minimalnych szczelinach pomigdzy poszczegolnymi elementami (np. kostkg cigta
i groszkowana, piaskowana lub plomieniowana), kostk¢ betonowo-kamienna (kostke
brukowo-betonowa z powierzchnia z kruszyw granitowych, tzw. nova granit) badz tez ptyty
granitowe (groszkowane lub promieniowane). Nalezy podkresli¢, ze kostki kamienne cigte
lub cigte i polerowane nie nadaja si¢ na drogi rowerowe ze wzgledu na ich niska
przyczepno$¢ podczas hamowania, zwlaszcza gdy sa zawilgocone. W takich sytuacjach
dopuszcza si¢ réwniez stosowanie cigzkich, barwionych ptyt betonowych lub kamiennych,
o niefazowanych krawgdziach i wymiarach 50x50 cm i1 grubo$ci min. 10 cm ukladanych na
podiozu z grubego tlucznia stabilizowanego cementem.

Kolor nawierzchni drég rowerowych to naturalny kolor asfaltu i betonu. Kolor
czerwony stosuje si¢ dla kostki betonowej na progach spowalniajacych, nawierzchni
przeciwposlizgowej, na przejazdach gtéwnych droég rowerowych przez ulice i w obszarach
konfliktowych (asfalt barwiony), w przypadku rozwiazan specjalnych (np. azyle itp.) oraz
przy realizacji nawierzchni mostow i1 wiaduktow, na ktorych nawierzchnia dla pieszych
1 rowerzystow wykonywana jest z zywic epoksydowych lub poliuretanowych.

W przypadku, kiedy droga rowerowa prowadzona jest w bezposredniej bliskosci
roslinnos$ci, integralng cze$cia nawierzchni asfaltowej lub betonowej moga by¢ elementy krat
metalowych lub betonowych (czy ewentualnie specjalne ptyty betonowe z dziurami) o ggstym
zaplocie (oczka o rozmiarach ok. 1x1 cm), chroniace system korzeniowy drzewa
i umozliwiajace bezpieczny przejazd rowerem. Pien drzewa, jesli wchodzi w skrajni¢ drogi
rowerowej, musi by¢ oznaczony farba odblaskowa lub odblaskowym oznakowaniem
pionowym w kolorze bialo-czerwonym, analogicznym do oznakowania stosowanego
w miejscach niebezpiecznych na jezdni. Krata musi uniemozliwia¢ poslizg podczas deszczu,
zakleszczenie kota roweru itp.

Studzienki kanalizacyjne i inne wloty lub otwory infrastruktury podziemnej nie moga
zagraza¢ bezpieczenstwu rowerzysty: konstrukcja musi zapobiega¢ wpadnigciu kota,
a lokalizacja musi by¢ na tym samym poziomie co nawierzchnia drogi rowerowej. Zaleca sig,
by nawierzchnia wlotoéw itp. posiadata podobne wilasciwosci tarcia, co nawierzchnia drogi
rowerowej, tak by hamujacy rowerzysta nie $lizgatl si¢ na niej. Konstrukcja studzienek
1 innych otworéw musi zapobiega¢ zapadaniu si¢ w stosunku nawierzchni drogi rowerowe;j
podczas eksploatacji.

Poza terenami zurbanizowanymi na drogach rowerowych, ktére przebiegaja przez
tereny zielone, a nie stanowia glownych i1 zbiorczych tras rowerowych, mozna stosowac na
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krotkich odcinkach nawierzchnie nieutwardzone. Powstanie takich tras moze by¢
usprawiedliwione jedynie charakterem okolicy oraz przewidywanym wylacznie sezonowym
wykorzystaniem drogi jako rekreacyjnej trasy wylotowej z miasta, lub faktem, iz jest to droga
tymczasowa. W przypadku dtuzszych odcinkow takich tras, nie nalezy ich oznakowywac za
pomoca znakow C-13 (,,droga dla rowerow”), ale nalezy je pozostawi¢ jako trasy z ktorych
korzystanie przez rowerzyste jest nieobligatoryjne (np. oznakowane tabliczkami B-1 ,,zakaz
jazdy w obu kierunkach” i T-22 ,,nie dotyczy rowerow”). Szczegdtowe rozwigzania odno$nie
nawierzchni nieutwardzonych znajduja si¢ w czesci standardow szlakow turystycznych.

Standardy dotyczace nawierzchni dréog rowerowych stosuje si¢ zarowno do
wydzielonych drég rowerowych, jak i ciagéw pieszo-rowerowych, a odpowiednio takze do
innych niz drogi rowerowe elementéw tras rowerowych.

W przypadku realizacji drogi rowerowej (lub innego elementu trasy rowerowej)
w drodze adaptacji istniejacych chodnikow (lub innych czg$ci drog) dopuszcza sig
tymczasowe pozostawienie istniejacej nawierzchni, o ile znajduje si¢ ona w dobrym stanie
technicznym. W takim przypadku dostosowanie nawierzchni do niniejszych standardéw
powinno nastapi¢ podczas najblizszej modernizacji lub remontu.

6.2. Wjazdy bramowe przez drogi rowerowe

W przypadku przecigcia drogi rowerowej przez wjazdy bramowe stosuje si¢ prymat
nawierzchni drogi rowerowej nad nawierzchnia dojazdéw do posesji — przecigcie wjazdu na
posesj¢ moze by¢ zaznaczone tylko za pomoca kraweznikéw wtopionych w nawierzchnig
drogi rowerowej — kraweznikdéw nieposiadajacych zadnych uskokow. Na odcinku wspdlnym
drogi rowerowe] 1 wjazdu na posesje musi by¢ zastosowana ta sama nawierzchnia co na
drodze rowerowej przed oraz za wjazdem na posesje.

Ciaglo$¢ nawierzchni drog rowerowych jest wazna z punktu widzenia bezpieczenstwa
rowerzystow, albowiem zgodnie z art. 27 ust. 3 Prawa o ruchu drogowym rowerzysci maja
pierwszenstwo przed pojazdami przecinajacymi droge rowerowa poza jezdnia, a wigc np.
wyjezdzajacymi z posesji. Prymat nawierzchni drég rowerowych nad nawierzchnia wjazdow
na posesje znaczaco poprawia tez wygode jazdy.

Wymagania odno$nie prymatu nawierzchni stosuje si¢ réwniez do ciagdéw pieszo-
rowerowych.

prymat nawierzchni drogi rowerowej nad wjazdem bramowym

znaki P-23 ostrzegajgce osoby wjezdzajgce i wyjezdzajagce
Rycina 1
Zasada prymatu nawierzchni drogi rowerowej w stosunku do wjazdéw na posesj¢ (tzw. wjazdow bramowych).
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W miejscach, gdzie istnieje uzasadnione ryzyko kolizji migdzy rowerami a
samochodami, zaleca si¢ stosowanie malowania grubowarstwowego barwy czerwonej lub
rowniez prowadzenie drogi rowerowej grzbietem progu spowalniajacego (zlokalizowanego na
wjezdzie bramowym lub na jezdni ulicy poprzecznej).

nnnn

droga rowerowa prowadzona grzbietem progu spowalniajgcego

dywanik z masy chemotwardzalnej znaki P-23
prymat nawierzchni drogi rowerowej nad wjazdem bramowym
Rycina 2
Prowadzenie drogi rowerowej w przez wjazdy na posesje i drogi podporzadkowane w sytuacji duzego ryzyka
kolizji migdzy rowerami a samochodami

6.3. Wjazdy i wyjazdy (poczatek i koniec drogi rowerowej)

Drogi rowerowe musza rozpoczynaé si¢ 1 konczyé w miejscach umozliwiajacych
ptynny wjazd rowerzysty na inng drogg rowerowa, droge lub ulicg, moga rowniez stanowié
dojazd do parkingu rowerowego, przystanku komunikacji publicznej lub obiektu ustugowego.

Korzystanie z drog rowerowych nie moze wiaza¢ si¢ z jakimikolwiek utrudnieniami.
Wjazdy musza gwarantowaé, ze rowerzysta bedzie wykonywal przeciwskretu, zwalnial do
predkosci ponizej 12 km/godz. (patrz: promienie tukdéw), pokonywat uskokéw poprzecznych
(wyzszych niz 1 cm) ani jakichkolwiek uskokow podtuznych, przez co moégtby by¢ narazony
na wypadek wskutek uslizgu kota np. na krawezniku.

W przypadku rozpoczynania drog rowerowych — w miarg¢ mozliwosci — nalezy dazy¢
do takich rozwiazan, ktore umozliwiaja rowerzyscie wjazd na drogg rowerowa przed
sygnalizacja $wietlna. Droga rowerowa powinna rozpoczynac si¢ przed obszarem tworzenia
si¢ kolejki samochodoéw — tzn. zazwyczaj ok. 15-25 m przed linia zatrzymania. Przed
wjazdem na jednokierunkowa droge rowerowa réwnoleglta do jezdni nalezy poszerzy¢ jezdnig
o szeroko$¢ drogi rowerowej na odcinku ok. 10 m lub poszerzy¢ drogg rowerowa, tak by
umozliwiata ptynne wiaczenie si¢ do ruchu. Ponadto nalezy zapewni¢ wjazd bez
jakichkolwiek uskokéw poprzecznych czy podtuznych.

Dopuszcza sig roznicg poziomu niwelety na wjazdach wynoszaca maksymalnie 1 cm
tylko przy zastosowaniu kraweznikow Scigtych i tylko w sytuacji, gdy uskok usytuowany jest
w stosunku do kata najazdu prostopadle (z mozliwoscia odchylenia o maksymalnie 10°).

Wyjazd na jezdnig¢ z drogi rowerowej (koniec drogi rowerowej) biegnacej wzdhuz
ulicy samochodowej musi by¢ tak zaprojektowany, aby rowerzysta, wlaczajac si¢ do ruchu,
nie musiat zatrzymywac sig i przepuszcza¢ samochodéw. Na koncu takiej wydzielonej drogi
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rowerowej zaleca si¢ poszerzy¢ jezdnig o szeroko$¢ drogi rowerowej na odcinku ok. 15-30 m
1 wprowadzi¢ na kréotkim odcinku (5-10 m) oznakowanie poziome pasa rowerowego w jezdni.

O ile pozwala na to kategoria ulicy, zaleca sig, aby wyjazd z drogi rowerowej miat
miejsce na grzbiecie progu spowalniajacego. Nalezy uniemozliwia¢ nielegalne parkowanie
samochodow na wjazdach 1 wyjazdach z droég rowerowych przez zastosowanie stupkéw lub
innych rozwiazan inzynieryjnych. Aby ulatwi¢ orientacj¢ pieszym, na poczatku drogi
rowerowej w miejscu przecigcia chodnika nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome (znak P-23)
co5m.

Wymagania odno$nie zjazdow 1 wjazdow na drogi rowerowe stosuje si¢ odpowiednio
rowniez do ciagow pieszo-rowerowych.

6.4. Wjazdy i zjazdy z drogi rowerowej na ulice poprzeczne

Droga rowerowa jest elementem infrastruktury, z ktérego rowerzysci sa obowiazani
korzysta¢. Rowerzys$ci dojezdzajacy z ulic poprzecznych musza mie¢ mozliwo$¢ wjazdu na
droge rowerowa oraz zjazdu z niej w ulice poprzeczne. Wyjatkiem sa ulice objgte zakazem
ruchu roweréw. W zalezno$ci od natgzenia ruchu dopuszcza si¢ dwa rodzaje wjazdow
i zjazdow z drogi rowerowej: na zasadach ogdlnych oraz na przejazdach rowerowych.
W skrajnych sytuacjach dopuszcza si¢ odstgpstwa od tego wymogu, zwlaszcza gdy ulica,
w ktorej biegnie droga rowerowa, jest dwujezdniowa, a na wysokosci skrzyzowania z ulica
poprzeczna nie ma polaczenia z druga nitka oraz nie ma przej$¢ dla pieszych — wymogiem
jest stworzenie wigc dwukierunkowej alternatywy dla rowerzystow (droga rowerowa, ciag
pieszo-rowerowy, droga serwisowa) po stronie ulicy poprzecznej az do najblizszego przejazdu
dla rowerzystow.

Rycina 3

Potaczenie ulicy poprzecznej, w ktorej nie obowiazuje zakaz wjazdu rowerdow, z droga rowerowa: na zasadach
ogolnych: w przypadku ulic o matlym natgzeniu ruchu (a), Srednim nat¢zeniu ruchu (b) oraz na zasadach
wydzielonych przejazdéw dla rowerzystow w sytuacji wysokiego nat¢zenie ruchu (c).

6.5. Promienie tukéw poziomych

Minimalne promienie lukéw poziomych nalezy wylicza¢ z wzoru:

R=0,68x}V —3,62

gdzie: V — predkos¢ projektowa drogi rowerowej w km/godz.

(na podstawie: ”Postaw na rower”, s. 123)

Przyktadowo, dla predkosci projektowej = 40 km/h promien wewngtrznej krawedzi
drogi wyniesie ok. 24 m, dla 30 km/h ok. 17 m, a dla 20 km/h ok. 10 m. Nie nalezy stosowac
promieni tukéw dla mniejszych predkosci projektowych niz 12 km/h — nie nalezy stosowac
tukow mniejszych niz 4 metry.

Na tlukach o promieniu ponizej 20 metrow szeroko$¢ drogi rowerowej musi by¢
powigkszana o min. 20 procent, a na fukach o promieniu ponizej 10 m o 30 procent, przy
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czym warto$ci te sa osiagane na $rodku tuku, przy plynnym rozszerzaniu od koncow do
srodka tuku.

Przy skrzyzowaniach drog rowerowych z innymi drogami nalezy zawsze stosowac
wyokraglenia. W przypadku przecigcia drogi rowerowej z ulica z pierwszenstwem przejazdu
mozna stosowac tuki o promieniu mniejszym niz 4 metry; zalecane jest stosowanie promienia
co najmniej 4 m — zwlaszcza od strony wjazdu w droge rowerowa z ulicy glownej (patrz:
wymogi dot. wjazdéw na drogach rowerowych).

Przy projektowaniu tukéw nalezy uwzgledniaé fakt, ze czg§¢ rowerdw jest
wyposazona w przyczepki lub tez jest nietypowych rozmiaréw, np. tandemy czy rowery
towarowe.

6.6. Skrzyzowania drég rowerowych z ulicami
Skrzyzowania sa miejscami, gdzie rowerzysta — przy duzym zatloczeniu
motoryzacyjnym — powinien zyskiwa¢ najwigcej czasu, w stosunku do innych uzytkownikéw
drog. Wydluzenie czasu przejazdu przez skrzyzowanie walnie przyczynia si¢ do spadku
atrakcyjnosci ruchu rowerowego.
Dla poszczegdlnych kategorii technicznych drog rowerowych nalezy spelniaé
ponizsze rozwigzania:
¢ Drogi I kategorii w formie wydzielonej drogi rowerowej poza jezdnia musza miec¢ stale
pierwszenstwo. Ulice poprzeczne musza posiada¢ wyrazne oznakowanie informujace
o pierwszenstwie rowerzysty (powinno si¢ stosowa¢ garby spowalniajace lub
przewegzenia) lub tez skrzyzowania musza posiada¢ sygnalizacje $wietlna zapewniajaca
rowerzystom wysoki priorytet i dzialajaca w stalym cyklu lub wyposazona w petle
indukcyjne, czujniki podczerwieni badz tez wideodetektory. Wykluczone jest wzbudzanie
sygnalizacji wytacznie przyciskami. Wspodtczynnik opdznienia na sygnalizacji nie moze
by¢ wigkszy od 1,05. Na gltéwnych trasach w punktach weztowych (skrzyzowania
wielopoziomowe, wiadukty itp.) nalezy zawsze rozwaza¢ dwupoziomowe, bezkolizyjne
rozwigzanie przecigcia ruchu samochodowego i rowerowego.
¢ Drogi II kategorii w formie wydzielonej drogi rowerowej poza jezdnia powinny miec
stale pierwszenstwo. Zaleca si¢, aby przekraczaly ulice poprzeczne grzbietem garbu
spowalniajacego lub na sygnalizacji $wietlnej. Zawsze nalezy zapewni¢ odpowiednia
widoczno$¢, aby rowerzysta nie musiat hamowac ani nie byt zaskoczeniem dla kierowcy.
Sygnalizacja §wietlna powinna dziata¢ w statym cyklu lub by¢ uruchamiana za pomoca
petli indukcyjnych, czujnikéw podczerwieni lub wideodetektorow. Wspdtczynnik
opdznienia na sygnalizacji nie moze by¢ wigkszy od 1,20. Innym rozwiazaniem jest
skrzyzowanie w formie matego ronda z wprowadzeniem ruchu rowerowego w jezdnig
przed rondem (patrz: ronda).
¢ Drogi III kategorii nie maja wymogu pierwszenstwa, ale wszedzie gdzie jest to mozliwe,
zaleca sig stosowanie opisanych wyzej rozwigzan.
Optymalna, z punktu widzenia bezpieczenstwa i wygody rowerzysty jest sytuacja,
w ktorej zielone $wiatto dla roweréw zawsze zapala si¢ z parosekundowym wyprzedzeniem
w stosunku do $wiatet dla rownolegtego kierunku jazdy samochodow i trwa przez caty, kiedy
samochody maja zielone §wiatto (dopuszczajac parosekundowe roéznice wynikajace z czaséw
ewakuacji). Detekcja ruchu rowerowego powinna mie¢ przede wszystkim zastosowanie
w celu zapalania zielonego $wiatla w przypadku, gdy ruch samochodowy jest niewielki (np. w
godzinach wieczornych), a program staloczasowy zbednie wydhuzalby czas przejazdu lub
czas zielonego $wiatta. W przypadku stosowania detekcji ruchu za pomoca petli
indukcyjnych, wideodetektoréw lub podczerwieni wskazane jest zamieszczenie tuz przed
samym skrzyzowaniem potwierdzenia przyjgcia zgloszenia, np. przycisku z wyswietlaczem
»czekaj”.
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Jezeli trasa rowerowa prowadzi przez wigcej niz jeden przejazd — tzn. przecina wigcej
niz jedna jezdni¢ danej ulicy — czujnik zgloszenia rowerzysty powinien przesta¢ zgloszenie
dla wszystkich grup sygnatowych obstugujacych przejazdy na danej trasie, z odpowiednim
opOznieniem.

Pieszym przechodzacym przez jezdnig i drogg rowerowa nalezy zapewni¢ mozliwos¢
oczekiwania poza droga rowerowa, lub na poszerzeniu drogi pieszo-rowerowej. Jezeli na
jezdni samochodowej jest malowany znak P-10 ,,przejscia dla pieszych”, to znak ten powinien
by¢ tez malowany na drodze rowerowej w miejscu, w ktorym przecinaja ja piesi.

6.7. Segregacja

Ze wzgledow bezpieczenstwa 1 wygody przemieszczania si¢ rowerem, tam gdzie
niemozliwe jest poruszanie si¢ rowerzystow jezdnia na zasadach ogdlnych (np. wystepuje
duze natezenie ruchu, a w szczegdlnosci ruchu pojazdow cigzarowych; predkosci osiagane
przez pojazdy sa znaczaco wyzsze od predkosci rowerzystow 1 nie ma mozliwosci
zastosowania uspokojenia ruchu) nalezy dazy¢ do separacji drog dla roweréw zaro6wno od
ruchu samochodowego jak i pieszego.

Co do zasady preferowana jest separacja od obu rodzajéw ruchu za pomoca paséw
zieleni umieszczonych pomigdzy droga dla rowerdw a chodnikiem oraz jezdnia. Poza terenem
zabudowanym, przy malym ruchu pieszych, dopuszcza si¢ laczenie ruchu pieszego i
rowerowego na jednej powierzchni, przy czym droga dla rowerdw lub ciag pieszo-rowerowy
powinny znajdowac si¢ po przeciwleglej od jezdni stronie rowu.

6.7.1 Sposoby segregacji ruchu rowerowego i samochodowego

Fizyczna segregacja ruchu rowerowego 1 szybkiego samochodowego musi
uniemozliwi¢ nielegalny wjazd samochodoéw na przestrzen przeznaczona dla rowerzystow
oraz parkowanie samochoddéw na drodze rowerowej oraz wjazdach i wyjazdach z niej. W tym
celu mozna stosowac shupki, betonowe 1 metalowe bariery (zachowujac odpowiednia skrajnig
drogi rowerowej; minimalna odlegto$¢ miedzy stupkami po obu stronach drogi rowerowej
liczona prostopadle do toru jazdy w danym miejscu — 1,5 m; warunek ten nie dotyczy
stupkoé6w uniemozliwiajacych wjazd pojazdom samochodowym na drogg rowerowa stojacym
w osi drogi — stupki te powinny by¢ jednak wyposazone w elementy odblaskowe) lub niska
zielen. Aby zapewni¢ widoczno$¢, o$wietlenie 1 bezpieczenstwo spoleczne na drodze
rowerowej, nalezy unika¢ stosowania wysokich zywoplotow miedzy droga rowerowa
a jezdnia. Zalecane jest stosowanie roslinnosci do ok. 0,5 m.

Przy wlotach drég rowerowych: wjazdach, zjazdach itp. nalezy ustawiaé shupki
betonowe lub zeliwne o wysokosci min. 80 cm, z pasem farby fluorescencyjnej lub
odblaskowej, uniemozliwiajace zastawienie wlotu 1 wylotu drogi niewtasciwie parkujacym
samochodem. W przypadku wydzielonej drogi rowerowej przylegajacej do jezdni nalezy
stosowac stupki jw. albo opaske rozdzielajaca; moze by¢ to takze pas roslinnosci o wysokosci
maksymalnej ok. 0,5 m. Stosowanie zywoplotdéw powinno by¢ ograniczone ze wzglgdu na
widoczno$¢ 1 o$wietlenie drogi rowerowej po zmroku, zywoploty wyzsze niz 1 m nie moga
by¢ stosowane na odcinku ok. 30 metréw przed skrzyzowaniami.

Wydzielona droga rowerowa przylegajaca bezposrednio do jezdni jedynie w

wyjatkowych sytuacjach 1 na krotkim odcinku np. gdy przeszkoda w wigkszym oddzieleniu
(separacji) jest nieruchomos$¢ budynkowa.
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6.7.1 Sposoby segregacji ruchu rowerowego i pieszego

W przypadku segregacji ruchu pieszego i rowerowego nalezy stosowaé zréznicowanie
nawierzchni zgodne z intuicja uzytkownikow (gtadki asfalt dla rowerow, plyty chodnikowe,
betonowa kostka brukowa itp. dla ruchu pieszego). Poziom drogi rowerowej powinien
znajdowac si¢ ok. 2-5 cm ponizej chodnika. Ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy stosowac
krawezniki $cigte. W razie duzego natgzenia ruchu pieszego lub rowerowego nalezy stosowac
stupki lub inne elementy matej architektury (kwietniki itp.). Powinny one by¢ oznakowane
elementami odblaskowymi; nie moga znajdowac si¢ w odleglo$ci mniejszej, niz 0,5 m od
krawedzi drogi rowerowej a minimalna odlegto$§¢ migdzy nimi prostopadle do toru jazdy to
1,5 m. W obszarach o duzym ruchu pieszym nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome drogi
rowerowej nawet co 5 m oraz lini¢ przerywana w osi drogi rowerowej. Na drogach pieszo-
rowerowych nalezy poszerza¢ przekroje i1 segregowaé¢ ruch w rejonie przystankow
autobusowych, skrzyzowan i innych miejsc nasilonego ruchu pieszego.

Uktad i1 geometria chodnikoéw oraz drog rowerowych powinny by¢ czytelne.
Niedopuszczalne sa sytuacje, gdy np. chodnik poprzez swoje uksztaltowanie zacheca
pieszych do chodzenia po drodze rowerowej, albo droga rowerowa poprzez swoja geometri¢
kieruje cyklistow na chodnik.

a)
ptyty chodnikowe kostka granitowa nawierzchnia
lub kostka betonowa bitumiczna
CHODNIK < >  DROGAROWEROWA
ok. 20 cm
b)
ptyty chodnikowe kraweznik nawierzchnia
lub kostka betonowa ok.3-5cm Pitumiczna
CHODNIK DROGA ROWEROWA

Nachylenie poprzeczne powinno umozliwia¢ odptyw wody z drogi
rowerowej i by¢ ukierunkowane stosownie do warunkéw terenowych.
Zazwyczaj zaleca sie stosowanie nachylenia wynoszacego okoto 2%.

Rycina 4
Przyktadowe rozwiazania umozliwiajace fizyczna segregacje ruchu pieszego i rowerowego przy ograniczeniach
terenowych: segregacja za pomoca opaski kamiennej (a) oraz za pomoca niwelety (b).

Na fragmentach ulic, gdzie istnieje miejsce na separacj¢ ruchu rowerowego 1 pieszego
za pomocy zieleni (trawnik, miejsce na krzewy, nie wyzsze jednak niz 0,7 m) zaleca sig tg
forme separacji. Separacja wedtlug schematu ukazanego na rycinie 4b) powinna by¢
stosowana tylko wtedy gdy nie jest mozliwe zastosowanie separacji zaprezentowanej na
rycinie 4a) — np. w sytuacji gdy z powodu umiejscowienia budynkdéw nie ma dos¢ miejsca na
preferowane rozwiazanie.

6.8. Profil podtuzny

Dopuszczalne maksymalne pochylenie wynosi na trasach gléwnych 5%. 1 6% na
pozostalych trasach. Maksymalna dopuszczalna réznica poziomoéw pokonywana na jednym
zboczu (bez spocznikdw) wynosi 5 m. Spoczniki powinny posiada¢ dtugos¢ min. 20 m.
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Odcinki droég rowerowych na pochylniach i1 zjazdach — szczegélnie w obszarach
wigkszego ruchu pieszego i1 przed skrzyzowaniami — musza mie¢ nawierzchnig
przeciwposlizgowa. Na odcinkach u podstawy wzniesien wykluczone sa ostre tuki,
skrzyzowania bez pierwszenstwa dla ruchu rowerowego i z sygnalizacja swietlna.

Powyzsze wymagania nie sa obowiazkowe dla realizacji drog rowerowych potozonych
na naturalnych stokach.

6.9. Profil poprzeczny i przejazdy

Profil poprzeczny powinien umozliwia¢ odptyw wéd opadowych z drogi rowerowej
1 by¢ uksztaltowany w zalezno$ci od uwarunkowan terenowych, np. od lokalizacji studzienek
kanalizacyjnych. Zazwyczaj optymalnym rozwigzaniem jest nachylenie poprzeczne
wynoszace 2%.

Przejazdy rowerowe, wilaczanie droég rowerowych — standard projektowania i
wykonywania na 0 cm. (niweleta 0 cm, obrzeza wtapiane na 0 cm )

6.10. Oswietlenie

Oswietlenia wymagaja trasy rowerowe glowne 1 zbiorcze. Nalezy zwroci¢ szczegdlna
uwage na oswietlenie drog rowerowych po zmroku i w tunelach ze wzglgdu na staba moc
reflektorow rowerowych. Swiatto latard ulicznych w  zadnym wypadku nie moze
zatrzymywac si¢ na roslinnosci i nie dociera¢ do nawierzchni drég rowerowych. Zaleca sig,
aby w miar¢ mozliwosci miejsca kluczowe (wjazdy, zjazdy z drogi rowerowe;j, skrzyzowania
itp.) byly o$wietlane $wiattem polichromatycznym (tzw. bialym $wiattem).

Stupki 1 inne elementy drogi rowerowej powinny zawsze by¢ wyposazone w elementy
odblaskowe, utatwiajace orientacjg nawet przy bardzo stabym $wietle.

6.11. Oznakowanie

Calo$¢ systemu rowerowego miasta spetniajacego kryteria niniejszych standardow (tj.
trasy rowerowe, stojaki, przechowalnie) zostanie oznakowana standardowym logo oraz
drogowskazami analogicznymi do oznakowania tras samochodowych, tyle Ze opatrzonymi
symbolem roweru i bedacymi mniejszych rozmiaréw niz tablice samochodowe. Elementy
ciagow rowerowych bedace drogami rowerowymi w rozumieniu PoRD, zostana oznakowane
stosownymi znakami. Oznakowanie powinno by¢ wykonane z materialdéw odblaskowych
wysokiej jakos$ci, by byto dobrze widoczne nawet przy stabym o$wietleniu.

Ze wzgledu na czytelno$¢ oznakowania dla samochodow 1 rowerzystow mozna, o ile
przepisy prawa nie stanowia inaczej, dla rowerzystow stosowac znaki mniejsze niz dla
kierujacych samochodami. Znaki informujace zaréwno kierowcow, jak 1 rowerzystow (np.
poczatek drogi rowerowej) powinny by¢ wielkosci wlasciwej dla danej drogi samochodowe;.

W dokumentacji projektowej szlakow rowerowych uznaje si¢ jako standard
wykonanie uzgodnionej dokumentacji oznakowania szlaku wraz z tablicami informacyjnymi 1
miejscami postojowymi, jesli wystgpuja na danym odcinku

6.12. Bezpieczenstwo spofeczne

Trasy gléwne 1 zbiorcze biegnace w terenie niezamieszkanym, po zmroku
niemozliwym do monitorowania, musza mie¢ latwo dostgpne alternatywne przebiegi
bezpieczne spolecznie (przez teren oswietlony, tatwy do dozorowania przez policje — np.
wzdhuz gtownej ulicy). Ze wzgledu na bezpieczenstwo spoteczne drogi rowerowe nie moga
by¢ oddzielone od jezdni wysokimi zywoplotami ani krzewami, aby byly dobrze widoczne
z ulicy 1 o$wietlone.
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6.13. Uwagi

Standardy zawarte w rozdziale niniejszym nalezy stosowa¢ odpowiednio nie tylko do
drog rowerowych, ale takze do innych wskazanych elementow infrastruktury.

Projektujac trasy rowerowe, trzeba bra¢ pod uwagg roézne typy rowerow, w tym
tandemy, rowery z przyczepkami dzieci¢gcymi, rowery towarowe, rowery poziome - dtuzsze
niz przecigtne i trudniejsze w manewrowaniu na ciasnych tukach i skrzyzowaniach. Nalezy
rowniez bra¢ pod uwage rowerzystow przewozacych znaczne bagaze (sakwy, przyczepki)
ktérzy nie moga wykonywaé¢ wielu manewréw. Ponadto wszystkie rozwiazania
infrastrukturalne musza by¢ spojne z parametrami pojazdéw 1 urzadzen stuzacych do
czyszczenia i od$niezania ulic, chodnikéw 1 drog rowerowych.

7. Wymogi techniczne dla pozostatej infrastruktury

7.1. Ulice o ruchu uspokojonym

Na ulicach z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. i mniej (strefy zamieszkania)
oraz z technicznymi urzadzeniami wymuszajacymi takie ograniczenie (podniesione tarcze
skrzyzowan, progi spowalniajace, szykany) segregacja ruchu samochodowego i rowerowego
jest zbedna. Ulice te stanowia wazne uzupehnienie calego systemu rowerowego. Zapewniaja
one bezpieczny dojazd “od drzwi do drzwi”. Uspokojenie ruchu powinno nastapi¢ na
wszystkich ulicach w obrgbie osiedli mieszkaniowych, zaréwno o starej, jak 1 nowej
zabudowie z wyjatkiem tych, przy ktorych istnieja drogi rowerowe.

W przypadku pasa rowerowego “pod prad” takich ulic, nalezy stosowaé na
skrzyzowaniach punktowa segregacje¢ przy pomocy stupkéw przeszkodowych U-5, wysepek
przed 1 za skrzyzowaniem (stupek lub wysepka musi znajdowac si¢ w odlegtosci 1,5 m od
przeciwnej krawedzi dro% (r)ggerowej), lub oznakowania poziomego.

drogi rowerowe

5000

2000 'ruch
mieszany
0 50 60 120
Rycina §

Zasada wyboru optymalnego prowadzenia ruchu rowerowego w ulicy, w zaleznoséci od dobowego natgzenia
ruchu i prgdkosci miarodajnych.

7.2. Skréty rowerowe

Wszedzie tam, gdzie mozliwe jest wprowadzenie ulatwien dla ruchu rowerowego
w pasie drogowym lub poza nim (w porozumieniu z wiascicielem lub zarzadca terenu), dazy¢
nalezy do umozliwienia bezpiecznego ruchu rowerowego. W szczegdlnosci dotyczy to



Standardy techniczne systemu rowerowego 10/25

przejazdow przez podworka, osiedla, tereny prywatne lub przemystowe, jesli w ten sposob
wydatnie skrocony zostanie ciag rowerowy lub poprawione zostanie bezpieczenstwo lub
wygoda rowerzystow badZ tez poszerzona begdzie swoboda wyboru trasy. Skroty rowerowe
w zalezno$ci od lokalizacji (np. pomocnicza trasa rowerowa) oraz natgzenia ruchu
rowerowego moga funkcjonowaé jako drogi rowerowe w rozumieniu PoRD lub inne
elementy ciagdw rowerowych (np. moga by¢ oznakowane znakami B-1 z tabliczkami T-22),
badZz po prostu utatwia¢ dojazd do poszczegdlnych zespotéw budynkoéw. Powinny one
spelnia¢ wymogi techniczne dla drog rowerowych III kategorii.

7.3. Stojaki

Stojaki rowerowe musza pozwala¢ na bezpieczne 1 wygodne pozostawienie roweru
zapigtego standardowym zamkiem typu "U-lock" o wymiarach wewngtrznych 10cm x 20cm
w taki sposob, aby zamek obejmowat stojak, ramg i przednie koto dowolnego rozmiaru
i dowolnego ogumienia spotykanego w typowych rowerach dostgpnych na rynku, oraz aby
niemozliwe bylo wyciagnigcie tak zabezpieczonego roweru ze stojaka. Optymalnym
rozwiazaniem jest sytuacja, gdy mozna przypia¢ rame i wszystkie kota. Niedopuszczalne jest
stosowanie stojakow umozliwiajacych jedynie przypigcie kota (zazwyczaj przedniego).

Podstawowy wzor, ktory moze podlega¢ modyfikacjom artystycznym, nie
umniejszajacym funkcjonalnosci, prezentuja ponizsze ryciny:

5-7cm
> <
100 - 110 cm

70-80cm

A v
Trwate przytwierdzenie do gruntu,
np. minimum 30 cm w gtab
Rycina 6
Model wzorcowego stojaka rowerowego
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Rycina 7
Przyktad poprawnego rozmieszczenia stojakow rowerowych.

7.4. Akomodowana sygnalizacja swietlna

Na skrzyzowaniach, na ktéorych program akomodowanej sygnalizacji $wietlnej
umozliwia w dowolnym cyklu pominigcie grupy sygnalowej przy braku zgloszen, nalezy
zastosowac czujniki reagujace na rowerzyste. Na drogach rowerowych za

Wymog detekcji rowerzystow nie dotyczy grup sygnatowych otrzymujacych zielone
swiatto w kazdym cyklu, a takze obslugujacych pasy na ktérych ruch rowerowy jest
niedozwolony.

Nalezy pamigtaé, ze akomodowana sygnalizacja §wietlna moze prowadzi¢ do bardzo
niebezpiecznych zdarzen, w sytuacji, gdy rowerzysci otrzymuja zielone S$wiatlo po
kierowcach skrecajacych w prawo lub lewo. Kierowcy majac zielone swiatto umozliwiajace
skret, widzac czerwone $wiatlo dla rowerzystdw, moga nie spodziewaé sig¢ rowerzysty
jadacego na wprost, ktory nagle otrzymuje zielone $wiatlo, dzigki akomodacji. W takiej
sytuacji, lepszym rozwiazaniem jest, aby zielone $§wiatlo dla rowerzystow zapalato si¢
zawsze, gdy tylko jest taka mozliwo$¢ wynikajaca z programu sygnalizacji!

7.5. Rampy

Wszedzie tam, gdzie w miejscach przewidywanego lub pozadanego duzego nat¢zenia
ruchu rowerowego (np. okolic dworcow kolejowych i innych waznych zrodet lub celow
podrézy) wystepuja schody, nalezy z boku schodow zainstalowa¢ rampe (szyng) mieszczaca
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w przekroju wszystkie dostgpne na rynku kota rowerowe z ogumieniem, aby umozliwié
prowadzenie roweru.

Szyna powinna by¢ zlokalizowana w odlegtosci minimum 0,2 m od $ciany lub
balustrady, przez co zapobiega si¢ zahaczeniu pedatéw lub sakw o balustrade. Zaleca sig, aby
rampy byty zlokalizowane po obu stronach, dzigki czemu rowerzy$ci moga wprowadzaé
rowery prawa reka. Przy nowych instalacjach kat nachylenia nie powinien by¢ wigkszy niz
25°. Norma ta ma na celu unikanie sytuacji, w ktorej przednia przerzutka roweru (czgs¢
roweru, ktora znajduje si¢ najnizej) zahaczataby na szczycie, przy koncu schodéw o ostatni
stopien. W przypadku, gdy schody sa bardziej strome, zaleca si¢ stosowanie odcinkéw
przejsciowych — tagodnie zmieniajacych kat, tak aby rower nie haczyl korba o stopnie lub
samg prowadnicg.

7.6. Ronda

W przypadku tras rowerowych prowadzacych przez mate rondo jednopasowe, nalezy
droge rowerowa zakonczy¢ przed rondem, tak aby rowerzysta przejezdzat przez rondo na
zasadach og6lnych.

Trasy rowerowe przez $rednie ronda jednopasowe mozna prowadzi¢ analogicznie jak
przez mate ronda lub obok chodnika z zachowaniem ciagtosci drogi rowerowe;.

Trasy rowerowe przez duze ronda i1 ronda wielopasowe nalezy prowadzi¢ obok
chodnika z zachowaniem ciaglosci drogi rowerowej, optymalnie z dwupoziomowym
przecigciem jezdni (tj. droga rowerowa biegnie nad lub pod rondem).

W przypadku rond, na ktérych ruch rowerowy ma si¢ odbywac na zasadach ogdlnych,
nalezy tak uksztaltowa¢ geometri¢ ronda, by wyprzedzanie rowerzystow przez samochody i
samochodow przez rowerzystow bylo niemozliwe lub bardzo trudne.

Wydzielanie specjalnych pasow ruchu na przy jezdniach dla samochodéw na rondach
nie jest rozwigzaniem bezpiecznym — rowerzysta moze by¢ zupetnie niewidoczny. Na dobrze
zaprojektowanych rondach matych 1 $rednich kierowcy i rowerzysci poruszaja si¢ ze zblizona
predkoscia (15-20 km/h), przez co ruch odbywa si¢ plynnie, zapewniajac obu grupom
uzytkownikéw bezpieczenstwo 1 wygode.

7.7. Progi spowalniajace i podrzutowe

Progi spowalniajace musza umozliwia¢ bezpieczny przejazd przez nie rowerem.
Optymalnym rozwiazaniem jest stosowanie progéw spowalniajacych na s$rodku jezdni,
ktorych boczne krawedzie odsunigte sa od krawgznikow o 0,50 m (w uzasadnionych
przypadkach minimum to 0,20 m), aby rowerzysta mogt przejechaé, nie wjezdzajac na prog.
Przy takim rozwiazaniu nalezy zapewni¢ rowerzyscie mozliwo$¢ wjazdu na fragment jezdni
nieobjety zasiggiem progu, m.in. poprzez eliminacj¢ parkowania w poblizu progow
zwalniajacych.

W sytuacji gdy nie ma mozliwosci realizacji progow zwalniajacych odsunigtych od
kraweznika, zaleca sig stosowanie nastgpujacych progéw spowalniajacych:

1. progow trapezoidalnych o dtugosci 12,00 m 1 wysokosci 0,12 m, ograniczajacych
predkos¢ pojazdéw do 50 km/h,

2. progoéw sinusoidalnych o dtugosci 4,80 m wysokosci 0,12 m ograniczajacych
predkos¢ do 30 km/h,

3. progdéw sinusoidalnych o dlugosci 3,40 m wysokosci 0,12 m ograniczajacych
predkos¢ do 20 km/h.

Nawierzchnia progow zwalniajacych moze by¢ wykonana z betonowej kostki
brukowej, jednak musi zapobiega¢ mozliwosci poslizgnigcia si¢ rowerzysty. Przy realizacji
progow na calej szerokosci ulicy nalezy zapewni¢ wiasciwe odwodnienie jezdni bezposrednio
przylegajacej do progow.
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W sytuacji, gdy na jezdni dopuszczony jest ruch rowerowy, a nie ma mozliwosci
odsunigcia progu od kraweznika na min. 0,5 m (tak, by rowerzy$ci mogli go omijac), zabrania
si¢ stosowania progoéw podrzutowych.

7.8. Nawierzchnia ulic ruchu ogdlnego

W przypadku ograniczen wynikajacych z wymagan ochrony konserwatorskiej, nalezy
stosowac kostke kamienng o wysokim stopniu réwnos$ci 1 minimalnych szczelinach pomig¢dzy
poszczegdlnymi elementami (np. kostke cigta 1 groszkowana, piaskowana lub
ptomieniowana), kostk¢ betonowo-kamienna (kostk¢ brukowa betonowa z powierzchnia
z kruszyw granitowych, tzw. nova granit) badZz tez ptyty granitowe (groszkowane lub
promieniowane).

Stosowanie nawierzchni z kamiennej kostki brukowej dopuszcza si¢ na obszarze
wszystkich jezdni ruchu ogoélnego, w tym na ulicach przyjaznych rowerzystom (strefom
uspokojonego ruchu), zalecajac jednak stosowanie nawierzchni bitumicznych.

Nawierzchni¢ z szerokimi szczelinami, zapewniajaca infiltracje¢ wod opadowych
nalezy stosowa¢ wyjatkowo rzadko — tylko w sytuacjach, kiedy nie mozliwosci budowy
kanalizacji burzowej. W przypadku =zastosowania tego rodzaju nawierzchni nalezy
wykonywa¢ po obu stronach metrowej szerokosci pas z nawierzchni o zdecydowanie
wyzszym stopniu rownosci (np. o nawierzchni bitumicznej, z kostki betonowej czy
kamiennej), ktory stuzylby do przemieszczania si¢ roweréw na zasadach ogdlnych. Nalezy
zapobiega¢ parkowaniu samochoddéw na takich pasach. Na skrzyzowaniach nie nalezy wcale
stosowa¢ kostki o szerokich szczelinach. Nawierzchnia z szerokimi szczelinami, nie tylko
utrudnia poruszanie si¢ rowerem, ale stwarza niebezpieczenstwo zaklinowania si¢ opony i
upadku rowerzysty.

Na ulicach, gdzie ruch rowerowy ma si¢ odbywa¢ na zasadach ogolnych, a ze
wzgledow konserwatorskich planowane jest potozenie bruku bazaltowego lub granitowego,
przestrzen pomigdzy kostkami nalezy wypelnia¢ masa zalewowa — asfalto-kauczukiem. Masa
zalewowa redukuje szczeliny, poprawiajac bezpieczenstwo i wygodg jazdy, a takze ulatwia
hamowanie roweréw podczas opadow atmosferycznych. Rozwiazanie to stosuje sig¢ np.
w calej zabytkowej cze$ci Fryburga Bryzgowijskiego (Freiburg im Breisgau), co prezentuje
fotografia. Wypetnienia asfalto-kauczukiem tacza w sobie popraw¢ warunkéw poruszania si¢
rowerem z zachowaniem historycznego charakteru srodmiejskich ulic.
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Fotografia 1
Przyktad poprawnego zastosowania masy zalewowej (asfalto-kauczuku) na SalzstraBe w Fryburgu
Bryzgowijskim (Freiburg im Breisgau). Fot. Michal Beim

7.9. Normatywy parkingowe
Wszystkie nowe inwestycje budowlane, z wyjatkiem zabudowy jednorodzinnej,
powinny na swoim terenie uwzglednia¢ potrzeby parkingowe rowerzystow w liczbie nie
mniejszej niz przewidziana liczba miejsc postojowych dla samochodéw, jednak w wymiarze
nie mniejszym niz jedno miejsce postojowe dla rowerdw:
- na kazde rozpoczete 50 m* powierzchni mieszkania w budynku wielorodzinnym,
- nakazde rozpoczete 180 m? powierzchni uzytkowej biur,
- na kazde rozpoczete 200 m* powierzchni handlowej sklepow i centréw handlowych,
- na kazde rozpoczete 30 miejsc siedzacych w obiektach zgromadzen, takich jak kina,
teatry, koscioly, hale widowiskowe,
- na 3 16zka w domach studenckich, hotelach robotniczych i podobnych obiektach,
- na kazde rozpoczete 120 m* powierzchni jadalni,
- na kazdych 8 uczniow lub studentéw danej szkoly czy uczestnikow zaje¢ w domach
kultury, $wietlicach itp.
- na kazdych 20 pracownikéw fabryk czy innych przedsigbiorstw (z wytaczeniem biur,
dla ktérych normatyw zalezy od powierzchni biurowej).
Odstepstwa od tej reguty nalezy przyjmowaé na poziome dokumentdéw planistycznych
— studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Powyzsze kryteria zostaty ustalone dla sytuacji, w ktorej ruch rowerowy sigga do 10%
wszystkich podrézy. Przy wzroscie udzialu ruchu rowerowego w podrézach nalezy
proporcjonalnie zwigkszy¢ liczbg miejsc parkingowych.
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8. Zmiany w prawie dotyczace ruchu rowerowego

Obowiazujace w Polsce przepisy prawa nie przewiduja mozliwosci stosowania wielu
popularnych w  krajach Europy Zachodniej rozwiazan poprawiajacych wygodg
1 bezpieczenstwo ruchu rowerowego. Majac swiadomos¢ tych problemow, w ostatnich latach
systematycznie wdrazane zmiany prawne. Sytuacja prawna w dniu 21 listopada 2014 r.
przedstawia si¢ nastgpujaco:

1.

W konsultacjach znajduje si¢ projekt zmian rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury 1 Rozwoju oraz Spraw Wewngtrznych zmieniajacego
rozporzadzenie =~ w  sprawie  znakow i1 sygnatdéw  drogowych
(http://legislacja.rcl.gov.pl/lista/520/projekt/222901; numer w wykazie prac:
195). Dokument zaktada przede wszystkim:

a. wprowadzenie do uzycia trojkomorowych (zielony-zolty-czerwony)
sygnalizatorow dla ruchu rowerowego umiejscawianych przed
skrzyzowaniem,

b. uporzadkowanie zasad organizacji ruchu rowerowego pod prad na
ulicach jednokierunkowych — projekt explicite dopuszcza kontraruch
bez malowania kontrapasow,

c. uproszczenie zasad dotyczacych tabliczek pod znakami, dzigki czemu
mozliwym bedzie stosowanie bardziej adekwatnych tre§ci odno$nie
oznakowanie dla rowerdéw lub wozkow rowerowych,

d. zasady oznaczania $luz rowerowych,

e. wprowadzenie mozliwosci dopuszczania ruchu rowerowego na pasach
dla autobusow,

f. wprowadza mozliwos¢ znakowania parkingdw przeznaczonych
wylacznie dla okreslonego typu pojazdow (np. dla roweréw),

g. zasady stosowania znaku poziomego P-23 , rower”.

W uzgodnieniach migdzyresortowych znajduje si¢ projekt rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury 1 Rozwoju zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

(http://legislacja.rcl.gov.pl/lista/520/projekt/224850/katalog/224857 ; numer
w wykazie prac 416). Najwazniejszymi zmianami proponowanymi przez ten
dokument sa:

a. ponowne przywolanie do katalogu klas drog publicznych (i ich
hierarchii), wéréd ktorych nie ma postulowanej przez rowerzystow
kategorii ,,R” — drog publicznych przeznaczonych wylacznie dla ruchu
rowerowego lub pieszego,

b. zmiany szerokosci pasow ruchu w poszczegdlnych kategoriach drog
publicznych, zmiany te wptywaja na mozliwosci wytyczania pasow
rowerowych,

c. zasady budowy drég o przekroju 2+1 (tj. z jezdni z dodatkowym
pasem do wyprzedzania, ktory jest na przemian dla poszczegdlnych
kierunkow), ten rodzaj drogi jest z punktu widzenia poprawy
bezpieczenstwa ruchu kierowcow bardzo korzystny, jednak jest
niekorzystny dla rowerzystow, w sytuacji, gdy brakuje drogi
rowerowej rownoleglej do jezdni ruchu samochodowego,

d. zasad wyznaczania paséw rowerowych na jezdni — rozporzadzenie
wprowadza konieczno$¢ wyznaczania pasoOw dla rowerdOw za pomoca
oznakowania poziomego, co jest sprzeczne z zalozeniami wczesniej
przytaczanego rozporzadzenia.
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3. Projekt ustawy kodeks urbanistyczno-budowlany znajduje si¢ w fazie
konsultacji  spolecznych  (http://bip.kprm.gov.pl/kpr/form/r1085,Projekt-
ustawy-Kodeks-urbanistyczno-budowlany.html ; numer projektu UA3S).
Ustawa ta ma zastapi¢ wigkszos$¢ przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym oraz prawa budowlanego. Z punktu widzenia ruchu
rowerowego istotnymi sa:

a. kwestie obiektow zwolnionych z pozwolenia na budoweg (nie ma wsrod
nich stojakow rowerowych),
b. kwestie normatywow parkingowych.

Propozycje rzadowe nie wyczerpuja listy postulatdw odnosnie zmian prawnych. Do

najwazniejszych zaliczy¢ nalezy zmiany w zakresie:

e oddalenia lokalizacji drog rowerowych od krawedzi jezdni na obszarach
niezabudowanych,
e wprowadzenia dodatkowych klas drog publicznych

9. Podstawowe pytania przy ocenie projektéw

Przy opiniowaniu projektéw infrastruktury rowerowej trzeba odpowiedzie¢ na

nastgpujace, podstawowe pytania, ktore wynikaja z powyzszych standardow, a jednoczesnie
dokona¢ prostej ewaluacji najwazniejszych elementéw danego projektu:

1.

2.

[98)

9]

10.

1.

10.

Czy realizacja drogi rowerowe] w danym miejscu jest konieczna? Czy nie lepiej w
danym miejscu uspokoi¢ ruch lub wytyczy¢ pasy dla rowerow?

Czy budowa drogi rowerowej przyniesie rowerzystom wigcej pozytku czy wigce]
ktopotow?

Jakie jest gldwne przeznaczenie drogi rowerowej lub pasow rowerowych?
Turystyczne czy komunikacyjne?

Czy droga rowerowa zapewnia dojazd do wszystkich zrodet i celow podrozy?

Czy na drogg rowerowa mozna bezpiecznie wjecha¢ z ulic poprzecznych i czy mozna
z niej zjechac?

Czy rozwiazania w obre¢bie skrzyzowan nie wydtuza trasy i1 czasu przejazdu?

Czy inne rozwigzania na drodze rowerowej przyczyniaja si¢ do wzrostu wygody
1 bezpieczenstwa, czy wrecz przeciwnie? Jaki wpltyw beda mialy na to: wjazdy
bramowe, nawierzchnia, roznice niwelety, ewentualne przeszkody w postaci drzew
czy shupow? Ile bedzie tzw. punktow kolizji?

Czy droga rowerowa zapewnia¢ begdzie bezpieczenstwo spoteczne w godzinach
nocnych?

Czy droga rowerowa lub pasy rowerowe bedzie wtasciwie odwodniona? Jak bedzie
wyglada¢ kwestia od$niezania (czy na drodze rowerowej beda usypywane hatdy
$niegu 1 blota spychanych z jezdni i chodnikow)?

Czy droga rowerowa nie bgdzie przecina¢ naturalnych szlakow pieszych 1 zachgcac
do chodzenia po niej, zamiast po chodniku?

Szczegbélowa metodologia sprawdzania jakosci

systemu

System drog rowerowych nalezy poddawac regularnej kontroli pod katem analizy

zastosowanych rozwiazan, a takze pod katem usterek wynikajacych ze zuzycia lub innych
zdarzen. Podstawowy test obejmuje badanie jakoSci nawierzchni, zastosowanych rozwiazan
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technicznych i oznakowania oraz opdznien i wydhluzen, ktore rowerzysta napotyka na swojej
drodze.

Jakos$¢ nawierzchni:
- badanie drgan podczas jazdy na wyznaczonej trasie przy pomocy roweru bez
amortyzacji z maksymalnie napompowanymi oponami semislick 28 cali 700x35,
- badanie dziur, pgknie¢ i innych nieréwnosci w drogach rowerowych 1 poboczach ulic.

Wspélczynnik opoznienia:
- badanie usrednionego czasu zatrzyman i odchylen od $redniej maksymalnej predkosci
statej uzyskiwanej na danym odcinku w ruchu migdzy samochodami,
- porownanie z czasem przejazdu na danej trasie po asfalcie migdzy samochodami (na
trasach gtoéwnych 1 zbiorczych jazda droga rowerowa na danej trasie nie moze by¢
dtuzsza, niz jazda po jezdni w ruchu drogowym).

Wspoélezynnik wydluzenia:

- badanie wydluzenia za pomoca narze¢dzi kartograficznych (np. GIS): stosunek
odleglosci pokonywanej drogami rowerowymi do odlegtosci w linii prostej (na
poziomie systemu drog rowerowych, pomigdzy najwazniejszymi zrodlami i celami
podrézy) oraz stosunek odleglo$ci pokonywanej przez rowerzystow do odleglosci
pokonywanej wzdhuz tej samej ulicy przez samochody (na poziomie poszczegdlnych
rozwiazan technicznych); w obu przypadkach wspotczynnik powinien zmierzac do 1,

- badanie zachowan uzytkownikéw: obserwacje bezposrednie 1 nagrania wideo
pokazujace, w jaki sposdb rowerzys$ci omijaja ujeta w projekcie trasg przejazdu (wjazd
na droge rowerowa, zjazd z drogi rowerowej, itp.),

- badanie zachowan uzytkownikoéw: badanie ile osob korzysta z jezdni lub chodnika
zamiast z rownoleglej drogi rowerowe;.

Jakos$¢ rozwiazan technicznych:

- przejazd rowerami rdéznych typow: miejskim, turystycznym, sportowym,
dwuosobowym (tandem), obciazonym towarowym (Long John), rowerem z obciazona
przyczepka, rowerem obcigzonym sakwami z przodu i z tytu, rowerem z fotelikiem
dziecigcym - w réznych porach roku, przy réznej pogodzie i réznym natgzeniu ruchu,
przy $wietle dziennym i w nocy,

- ankiety i1 system zbierania informacji zwrotnej (skarg i wnioskéw uzytkownikow)
droga telefoniczng oraz internetowa (e-mail, formularze na stronach internetowych),

- obserwacja, dokumentacja wideo oraz analiza zachowan uzytkownikow
poszczegolnych rozwiazan pod katem spdjnosci z zatozeniami projektowymi.

Jakos$¢ oznakowania:
- czytelnos¢,
- komplementarnos¢,
- widocznosé,
- jednoznacznos¢.
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Spis rycin, fotografii i tabel

Ryciny:

1. Zasada prymatu nawierzchni drogi rowerowej w stosunku do wjazdow na posesje (tzw. wjazdoéw
bramowych).

2. Potaczenie ulicy poprzecznej, w ktorej nie obowiazuje zakaz wjazdu rowerdow, z droga rowerowa: na

zasadach ogdlnych: w przypadku ulic o matym natg¢zeniu ruchu, §rednim nat¢zeniu ruchu oraz na
zasadach wydzielonych przejazdoéw dla rowerzystow w sytuacji wysokiego natgzenie ruchu.

3. Przyktadowe rozwiazania umozliwiajace fizyczna segregacj¢ ruchu pieszego i rowerowego przy
ograniczeniach terenowych: segregacja za pomoca opaski kamiennej oraz za pomoca niwelety.
4. Zasada wyboru optymalnego prowadzenia ruchu rowerowego w ulicy, w zalezno$ci od dobowego

nat¢zenia ruchu i predko$ci miarodajnych.

5. Model wzorcowego stojaka rowerowego.

6. Przyktad poprawnego rozmieszczenia stojakéw rowerowych.

Fotografia:

1. Przyktad poprawnego zastosowania masy zalewowej (asfalto-kauczuku) na Salzstrale w Fryburgu
Bryzgowijskim (Freiburg im Breisgau).

Tabele:

1. Parametry drog rowerowych i ich klasy.

2. Hierarchia uktadéw drog rowerowych po obu stronach ulicy.



