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Standardy turystycznych szlakéw rowerowych

1. Wprowadzenie

Niniejsze Standardy stanowia podstawg wytyczania szlakow rowerowych przez
Fundacje¢ Partnerstwo Dorzecze Stupi oraz przyznawania przez nig dofinansowania innym
podmiotom. Celem standardow jest zapewnienie wlasciwe] atrakcyjnosci turystyki
rowerowej. Standardy odnosza si¢ do drog i1 szlakow rowerowych 1 nie obejmuja swoimi
postanowieniami rozwigzan dla sportéw wyczynowych lub ekstremalnych.

Oczekiwania turystow poruszajacych si¢ na rowerach sa bardzo rézne: poczawszy od
mozliwosci bezpiecznego 1 wygodnego poruszania si¢ rowerem w najblizszej okolicy
domostw, przez turystyke krajoznawcza po sposob uzytkowania roweréw bliski sportom
wyczynowym. Glowne szlaki turystyki rowerowej powinny jednak posiadaé przebieg
zapieniajacy dojazd do najciekawszych obiektéw potozonych na danym obszarze,
prowadzacy jak najciekawsza, bezpieczniejsza 1 wygodna trasg oraz umozliwiajacy jazdg bez
zbytecznego wydiluzenia drogi. Nawierzchnia 1 pozostale rozwiazania techniczne powinny
umozliwia¢ przejazd roweru trekkingowego z pelnym obladowaniem sakwami. Wymog ten
dotyczy zwlaszcza nawierzchni, ktora nie moze by¢ na tyle grzaska, by taki rower nie mogt
po niej jezdzi¢.

Niniejsze opracowanie jest zgodne z treScia opracowania Pomorskiej Regionalnej
Organizacji Turystycznej pt. ,, Turystyka rowerowa. Przewodnik dobrych praktyk” (Gdansk,
2012 r.). Powyzsza publikacja w sposob bardzo obrazowy przedstawia najczgsciej spotykane
problemy w zakresie planowania szlakow rowerowych.

2. Rodzaje szlakéw rowerowych i ich wymagania

W Polsce wyrodznia si¢ trzy rodzaje szlakow rowerowych: szlaki lokalne, krajowe i
szlaki migdzynarodowe. Podziat ten zostat wprowadzony w 2013 r., wcze$niej wyrdzniano
jedynie szlaki krajowe 1 miedzynarodowe. Polskie przepisy nie precyzuja zasad oznakowania
ani standardéow technicznych dla kazdej z grup szlakow. Wskazowki na ten temat mozna
znalez¢ w poradnikach wydawanych przez rozne organizacje, w tym PTTK.

Szlaki migdzynarodowe, ktére w zamierzeniach maja by¢ tozsame z trasami EuroVelo
nalezy realizowa¢ 1 utrzymywaé w standardach zalecanych przez Europejska Federacje
Cyklistow (ECF). Standardy bazuja na dwoch zasadniczych publikacjach: Eurovelo, the
European Cycle Route Network, Guidelines for Implementation (Bulpitt, Insal 2002) 1 Postaw
na rower (CROW / ZG-PKE 1999). Podstawowe wymogi odno$nie rozwigzan technicznych
wynikajacych z tresci obu pozycji, przystosowanych do warunkéw polskiego prawa,
zawieraja Standardy techniczne i1 wykonawcze drog rowerowych, stanowiace c¢zg$¢
komplementarna niniejszego opracowania. Zasadnicza roéznica odnosi si¢ jedynie do kwestii
nawierzchni, sposobow oznakowania oraz infrastruktury towarzyszacej, co zostalo poruszone
w niniejszych standardach.

Dla najwazniejszych z punktu widzenia systemu krajowych szlakéw rowerowych
zaleca si¢ docelowo stosowa¢ analogiczne wymagania odnosnie jakosci jak proponowane sa
wobec tras EuroVelo (np. w przypadku nowych inwestycji).

3. Nawierzchnie szlakéw rowerowych
Na szlakach turystycznych nawierzchnia winna umozliwia¢ bezpieczna i wygodna
jazde kazdym rowerem z wyjatkiem roweréw wyczynowych-szosowych oraz rowerow, ktére
cyklista prowadzi bedac w pozycji lezace;.
Dopuszcza sig wigc stosowanie nastepujacych nawierzchni (kolejnos¢ wg zalecanej
jakosci):
1. bitumicznych,
2. z zywic epoksydowych lub poliuretanowych,
3. ulepszonych krzemionkami typu POLSEAL,



Standardy turystycznych szlakéw rowerowych

4. z samoklinujacych si¢ mieszanek zwirowych,
5. zgrysu,

6. zuzlowych,

7.

naturalnych, mechanicznie utwardzonych.
W przypadku odcinkéw wyznaczanych po istniejacej infrastrukturze dopuszcza si¢
prowadzenie ich po nawierzchniach wymienionych w pkt. 1-7 (nawierzchnie jako$ci gorszej
niz 7, nalezy przed oznaczeniem szlaku doprowadzi¢ do jakosci odpowiadajacej punktowi 7).
W przypadku budowy nowej infrastruktury dla szlakow turystycznych, nalezy stosowac tylko
1 wylacznie nawierzchnig z pkt. 1-4.

Wraz ze wzrostem znaczenia szlaku rowerowego, nalezy dazy¢ do wyzszej
jakosciowo nawierzchni szlaku. Przy projektowaniu nawierzchni nalezy uwzglednié
wjezdzajace na nig (legalnie lub nie) pojazdy mechaniczne.

4. Oznakowanie szlakéw rowerowych

4.1. Oznakowania szlakéw rowerowych

Oznakowanie szlakow rowerowych na terenie drég publicznych okresla
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatow drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z
pozn.zm.).

Dokument ten przechodzit liczne nowelizacje. Przedostatnia z nich (stan prawny w
dniu 30 czerwca 2014 r.) miata miejsce w sierpniu 2013 r. i dotyczyta zmian w oznakowaniu
szlakow turystycznych. Nowelizacja nastapita na mocy rozporzadzenie Ministréw Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z dnia 24 lipca 2013 .
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2013 nr 0 poz.
890).

Najwazniejszymi zmianami sa:

e zmiana znaczenia istniejacych znakéw R-1, R-1a, R-1b 1 R-3: stuza one do
oznaczania szlakéw rowerowych o znaczeniu lokalnym (wcze$niej stuzyty do
oznaczania szlakow rowerowych krajowych),

e likwidacja znakow R-2 1 R-2a oznaczajacych ,migdzynarodowe trasy
rowerowe” ,

¢ wprowadzenie do uzytku znakéw R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d, R-4e,

e wprowadzenie do uzytku tabliczek okres§lajacych utrudnienia na szlaku lub
odleglosci do miejsc zmiany kierunku szlaku, w przypadku lokalizacji znakow
kierunkowych.

e wprowadzenie mozliwo$ci stosowania znakow R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d,
R-4¢ (wraz ze stosownymi tabliczkami) rowniez jako znakow poziomych (t;.
malowanych na jezdni).

Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19
lipca 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych warunkoéw
technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 891) okre$lono
szczegblowe wymagania odnos$nie znakow szlakow rowerowych, zaré6wno nowo
wprowadzonych (tj. R-4 do R-4e) oraz istniejacych (R-1, R-1a, R-1b, R-3).

Szczegdtowe warunki stosowania znakow okreslone ww. rozporzadzeniami zostaly
przytoczone ponizej.
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Znak R-4 ,,informacja o szlaku rowerowym” wskazuje
rodzaj szlaku rowerowego:
® W miejscu sygnatury z numerem (tu kwadrat z
napisem ,,12”’) mozna umieszcza¢ numer na
barwnym oznaczeniu, barwne oznaczenie szlaku
lub symbol szlaku;
¢ dopuszcza si¢ umieszczanie pod znakiem tabliczek
informacyjnych o ewentualnych utrudnieniach na

szlaku;
Rycina 1 ¢ lico z folii odblaskowej typu 2,
Znak R-4 e wymiary tabliczki znaku: 200 mm x 200 mm.

R-4a ,,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku
rowerowego”:

® na znaku R-4a umieszcza si¢ graficzna ilustracje
przebiegu szlaku rowerowego w schemacie
rzeczywistego uktadu drog, przy czym przebieg
szlaku rowerowego oznacza si¢ linia szersza
zakonczong ksztaltem strzaty wskazujacej na jego
kierunek;

e znak R-4a umieszcza si¢ pod innymi znakami
kategorii R w odlegtosci od 5 m do 100 m przed
potaczeniem drég lub szlakow rowerowych, na
ktérym szlak zmienia kierunek;

¢ lico z folii odblaskowej typu 2,

e wymiary tabliczki znaku: 200 mm x 200 mm

R-4b ,,zmiana Kierunku szlaku rowerowego”:

¢ na znaku R-4b w dolnej jego czgSci umieszcza sig
symbol, numer lub barwne oznaczenie
charakteryzujace szlak rowerowy;

e umieszczona pod znakiem R-4b tabliczka
informuje o utrudnieniu wystgpujacym na szlaku

Rycina 2
znak R-4a

rowerowym;
Rycina 3 ¢ znak R-4b umieszcza si¢ w odlegtosci od 5 m do
znak R-4b 15 m przed potaczeniem drog lub szlakéw

rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek;
pod znakiem R-4b mozna umieszczac tabliczke
podajaca odlegtos¢ do potaczenia drég lub
szlakow rowerowych, na ktérym szlak wskazany
na znaku R-4b zmienia kierunek;

lico z folii odblaskowej typu 2,

e wymiary tabliczki znaku: 200 mm wysokosci i
300 mm szerokos$ci (W najszerszym punkcie - w
grocie).

R-4c ,,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego”:

¢ na znaku R-4c w dolnej lewej jego czgsci

umieszcza si¢ symbol, numer lub barwne
Rycina 4 oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy;
znak R-4c e znak R-4c umieszcza si¢ na szlaku rowerowym
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Rycina §
znak R-4d

Rycina 6
znak R-4e

Rycina 7
tabliczka o utrudnieniach —
stromy zjazd

przed polaczeniami drog lub szlakoéw rowerowych,
na ktorych istnieje potrzeba wskazania kierunku i
odlegtosci do okreslonej miejscowosci lub miejsca
na szlaku albo poza nim;

lico z folii odblaskowej typu 2,

wymiary tabliczki znaku: wysoko$¢ 200 mm,
szerokos¢ zalezna od dtugosci napisow

R-4d ,,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie
strzaly podajacy odleglos¢”:

na znaku R-4d w dolnej lewej jego czesci
umieszcza si¢ symbol, numer lub barwne
oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy;
znak R-4d umieszcza si¢ na szlaku rowerowym
przed potaczeniami drog lub szlakéw rowerowych,
na ktorych istnieje potrzeba wskazania kierunku i
odlegtosci do okreslonej miejscowosci lub miejsca
na szlaku albo poza nim,

lico z folii odblaskowej typu 2,

wymiary tabliczki znaku: wysoko$¢ 200 mm,
szeroko$¢ zalezna od dtugosci napisow

R-4e ,tablica przeddrogowskazowa szlaku
rowerowego”:

znak R-4e umieszcza si¢ na szlaku rowerowym w
odlegtosci od 100 m do 200 m przed polaczeniem
drég lub szlakow rowerowych;

na znaku R-4e przy kierunkach umieszcza sig¢ —
jesli biegna tamtedy szlaki rowerowe — sygnatury
znaku R-4 zawierajace w dolnej czgsci stosowne
symbole, numery lub barwne oznaczenie
charakteryzujace szlak rowerowy, mozna oznaczac
pozostate kierunki, jesli nie biegna tamtedy szlaki
rowerowe;

lico z folii odblaskowej typu 2,

catkowity wymiar tablicy znaku nie jest
zdefiniowany, jedynie wymiary poszczego6lnych
elementow (symbole szlakow 200 x 200 mm;
wysokos¢ czcionki kierunkow 72 mm; wysokos¢
symbolu skrzyzowania 444 mm).

Tabliczka informujaca o stromym zjezdzie:

niebezpieczny stromy zjazd wraz z napisem
podajacym rzeczywista warto$¢ nachylenia
zjazdu z doktadnos$cia do 1%;

tabliczke pod znakiem R-4 informujaca o
zjezdzie na szlaku rowerowym umieszcza si¢ w
przypadku, gdy warto$¢ nachylenia jest wigksza
niz 3%;
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* wymiary tabliczki: 120 mm wysokos$ci 1 200 mm
szerkokosci.
Tabliczka informujaca o stromym podjezdzie:
® niebezpieczny stromy zjazd wraz z napisem
podajacym rzeczywista warto$¢ nachylenia
podjazdu z doktadnos$cia do 1%;
e tabliczk¢ pod znakiem R-4 informujaca o

Rycina 8 zjezdzie na szlaku rowerowym umieszcza si¢ w
tabliczka o utrudnieniach — przypadku, gdy warto$¢ nachylenia jest wigksza
stromy podjazd niz 3%;
e wymiary tabliczki: 120 mm wysokosci i 200 mm
szerokosci.

Tabliczka informujaca o przewezeniu na szlaku:

e stosuje sig, gdy szeroko$¢ szlaku ulega
przewezeniu ponizej 1,5 m, jesli biegnie on
droga rowerowa jednokierunkowa, lub ponizej
2,0 m, gdy biegnie on droga rowerowa

Rycina 9 dwukierunkowa,
tabliczka o utrudnieniach dla ® mozna stosowac ja rowniez, gdy szlak biegnie
szlaku z jego zawgzeniem poza terenami drég publicznych;
¢ wymiary tabliczki: 120 mm wysokosci 1 200 mm
szerokosci.

Tabliczka informujaca o nierownej nawierzchni:
® stosuje sig, gdy szlak rowerowy przechodzi przez
tereny o nawierzchni mogacej utrudni¢ jazde
rowerami ciagnacymi przyczepki,
wyposazonymi w sakwy bagazowe lub rowerami

Rycina 10 trekkingowymi,
tabliczka o utrudnieniach — e wymiary tabliczki: 120 mm wysokosci i 200 mm
nierownosci szerokosci.

Tabliczka informujaca o odleglosci do wskazanej na
znaku zmiany kierunku szlaku itp.:

Rycina 11 e stosuje si¢ pod znakiem R-4b, gdy wskazywana
tabliczka o informujaca o przez niego zmiana kierunku nastepuje w
odleglo$ci do potaczenia drég lub odlegtosci dalszej niz 15 m,
szlakow rowerowych, na ktérych e wymiary tabliczki: 120 mm wysokosci 1 200 mm
dany szlak zmienia kierunek szerokosci.

Tabliczki zawierajacej symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia nie stosuje sig, jezeli
na danym odcinku drogi, na ktérym wystepuje utrudnienie, zostaly juz umieszczone
odpowiednie znaki ostrzegawcze (np. A-11 ,nieréwna droga”, A-12 ,zawgzenie jezdni
obustronne”, A-22 ,niebezpieczny zjazd”, A-23 ,stromy podjazd”). Tabliczka posiada tlo
barwy pomaranczowej z czarna ramka tarczy tabliczki 1 symbolem lub napisem barwy
czarnej.

Lico tabliczki powinno by¢ wykonane z foli odblaskowej tego samego typu co folia
odblaskowa na licu znaku R-4, tj. z folii typu 2. Jej parametry zawarte sa w punkcie 1.3.2.
"Odblaskowos$¢ znakow", w zalaczniku numer 1 do "Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
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z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r."

W przypadku znakow drogowskazowych dla rowerzystow umieszczonych na drogach
publicznych dopuszcza si¢ wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejacych znakéw, pod
warunkiem ze nie spowoduje to blednego odczytywania istniejacych znakéw drogowych. Nie
nalezy umieszcza¢ tych znakéw pod znakami okreslajacymi pierwszenstwo na skrzyzowaniu
oraz pod znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjatkiem znakéw C-13 oraz C-13/C-16.

Gdy umieszczenie oznakowania na konstrukcjach wsporczych istniejacych znakow
jest niemozliwe, dopuszcza si¢ malowanie znakdw na drzewach, kamieniach, budowlach i
obiektach malej architektury. Znaki takie powinny by¢ albo wykonane z folii odblaskowe;j
samoprzylepnej (tych samych parametrow co folia umieszczona na tabliczkach znakow), gdy
jest mozliwo$¢ przyklejenie np. do obiektoéw matej architektury (np. wiat, skrzynek
energetycznych), albo wymalowane farba (olejna lub akrylowa) na pozostalych obiektach. W
takim wypadku zaleca si¢ stosowanie drobinek odblaskowych dodawanych do farby,
zwigkszajacych czytelno$¢ znaku w nocy.

Znaki R-4, R-4a i R-4b moga by¢ stosowane na szlakach rowerowych w oznakowaniu
poziomym jako powtoérzenie zastosowanych znakéw pionowych. Dopuszcza si¢ stosowanie
znakow R-4, R-4a i R-4b wylacznie w oznakowaniu poziomym (tj. bez koniecznos$ci
umieszczania znakéw pionowych).

Wymiary znakéw R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym wynosza 250%
wymiarow tabliczek. Dopuszcza sig, aby wysoko$¢ znaku poziomego szlaku rowerowego,
mierzona wzdtuz osi jezdni, wynosita od 250% do 500% (tj. dopuszcza si¢ zmiang skali
znaku — jego wydtuzenie — aby byl bardziej czytelny z perspektywy rowerzystow).

W przypadku gdy szlak rowerowy biegnie droga publiczna, znaki R-4, R-4a 1 R-4b w
oznakowaniu poziomym umieszcza si¢ tak, aby o§ symetrii znaku znajdowata si¢ 0,5 m od
prawej krawedzi jezdni.

Nalezy nadmieni¢, ze poza obszarami drog publicznych zarzadca danego terenu (np.
zarzadca lasOw) ma prawo uzywaé¢ dowolnego oznakowania szlakow rowerowych. Ze
wzgledu na spojnos¢ systemu turystycznych szlakow zaleca si¢ stosowanie znakow
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

Istotnym problemem jest fakt, ze powyzsze rozporzadzenia, ani Zadne inne akty
prawne nie definiuja zasad prowadzenia numeracji szlakow rowerowych lub zasad oznaczania
ich kolorami czy innymi symbolami. Decyzja pozostaje w gestii instytucji wystgpujacej o
oznakowanie szlakow rowerowych.

Szlaki o znaczeniu migdzynarodowym moga by¢ oznaczane tylko za pomoca znakow
R-4 do R-4e (wraz ze stosownymi tabliczkami). Znaki R-2 i R-2a zostaly wycofane z uzytku!
Niemniej, istniejace oznakowanie R-2 i R-2a moze pozosta¢ w organizacji ruchu do pigciu lat
od ogloszenia zmiany rozporzadzenia, tj. do 5 sierpnia 2018 r.

Znaki R-2 i R-2a zostaly wycofane z uzycia. Intencja

prawodawcy bylo, aby najwazniejsze szlaki rowerowe
oznacza¢ za pomoca duzo bardziej czytelnego i

intuicyjnego oznakowania z zakresu R-4 — R-4e.

R 3 R 3 m=p |  Oznakowanic istniejace w momencie wejscia w zycie

zmiany przepisow moze pozosta¢ w uzytku do 5
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Rycina 12i 13
wycofane z uzycia
znaki R-2 1 R-2a sierpnia 2018 r.

4.2. Oznakowanie lokalnych szlakéw rowerowych

Nowelizacja rozporzadzenia z 2013 r. miata na celu powszechne wprowadzenie
standardu ,,pomaranczowych” znakow szlakow rowerowych, jako bardziej czytelnych 1
intuicyjnych, a takze pozwalajacych oznakowac trasy rowerowe w sposob bardziej doktadny.
Réwnoczesnie, majac na uwadze fakt, ze dotychczasowe oznakowanie szlakow rowerowych
(j. znaki R-1, R-1a, R-1b, R-2, R-2a, R-3) bardzo rozpowszechnity si¢ w kraju, zdecydowano
si¢ jedynie obnizy¢ ich miejsce w hierarchii. Wycofano ,biale kwadraty” z oznaczania
szlakow migdzynarodowych, a pozostale zostawiono do oznaczania lokalnych szlakow
rowerowych.

R-1 ,,szlak rowerowy lokalny”:
e wymiary tabliczki 200 mm x 200 mm;
¢ wykonane z folii odblaskowych typu 1 lub z folii
- nieodblaskowych,
¢ mozliwo$¢ powielania znakdw na murach,
drzewach itp. [wowczas konieczne sa

Rycina 14 uzgodnienia z wlascicielami tych obiektow —
znak R-1 przyp. aut. |.

R-1a ,,poczatek (koniec) szlaku rowerowego

lokalnego”:
e wymiary tabliczki 200 mm x 200 mm,
¢ wykonane z folii odblaskowych typu 1 lub z folii
nieodblaskowych,

¢ mozliwo$¢ powielania znakdw na murach,
drzewach itp. (wowczas nie wymaga uzgodnien z
Rycina 15 zarzadca drogi, konieczne uzgodnienia z
znak R-1a wlascicielami tych obiektow).
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R-1b ,,zmiana kierunku szlaku rowerowego
lokalnego”:
e wymiary tabliczki 200 mm x 200 mm

¢ wykonane z folii odblaskowych typu 1 lub z folii
nieodblaskowych,

¢  mozliwo$¢ powielania znakdw na murach,
drzewach itp. (wOwczas nie wymaga uzgodnien z
Rycina 16 zarzadca drogi, konieczne uzgodnienia z
znak R-1b wlascicielami tych obiektow).

P R-1b ,,tablica szlaku rowerowego lokalnego”:

T % * ¢ brak zdefiniowanych wymiar6éw tabliczki znaku,
T przyjmuje si¢ w praktyce, ze wysoko$¢ wynosi
SzlukI<Brdy Karoriowa 11 km ok. 200 mm, a szeroko$¢ dopasowywana jest do

Srdsens dtugos$ci napisow,
Rycina 16 e wykonane z folii odblaskowych typu 1 lub z folii
znak R-3 nieodblaskowych,

*  mozliwo$¢ umieszczenia na szlaku nazwy
organizacji, ktora szlak wytyczyta.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220,
poz. 2181) w punkcie 8.2. (,,Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych”) zatacznika nr 1 okresla
tylko najwazniejsze parametry odno$nie oznakowania szlakow rowerowych. Rozporzadzenie
stwierdza, ze ,,znaki R-1, R-1a, R-1b maja ksztalt kwadratu o wymiarach 200 x 200 mm. Na
znakach R-1, R-1a i R-1b umieszcza si¢ symbol roweru oraz odpowiednio prostokat koto lub
strzatkg, oznaczajace odpowiednio kontynuacje, poczatek (koniec) lub zmiang kierunku
szlaku rowerowego. Barwa prostokata, kota i strzatki odpowiada oznaczeniu (nazwie) szlaku
rowerowego.” W dalszej cze$ci stwierdza sig, ze ,,znak R-la umieszcza si¢ na poczatku i na
koncu szlaku. Znaki R-1 umieszcza si¢ pomiedzy skrzyzowaniami dla potwierdzenia szlaku
rowerowego. Znak R-1b umieszcza si¢ przed skrzyzowaniami, na ktérych szlak zmienia
kierunek. Znak R-3 wskazuje odlegtos¢ do gldéwnych miejscowosci potozonych przy szlaku
rowerowym. Na znaku R-3 mozna podawac¢ nazwg organizacji turystycznej wytyczajacej
szlak.”

Wzory oznakowania, jak i tre$§¢ szczegdélowych warunkéw nie zawiera informacji na
temat rozwiazan w przypadku skrzyzowan, przez ktore szlak przechodzi na wprost.
Rozporzadzenie nie precyzuje réwniez takich kwestii jak oznaczenie zmiany kierunku
szlakow na inny niz skret w prawo czy lewo o kat znacznie odbiegajacy od kata prostego, ani
tez kwestii wskazywania kilku szlakéw na pojedynczej tabliczce.

Dopuszcza si¢ wykonywanie znakow z folii nieodblaskowych lub w innych
technikach (np. malowane). Ponadto inne parametry techniczne nie sa szczegétowo okreslone.
Rozporzadzenie okresla tylko sposob lokalizacji na drogach publicznych dopuszczajac
,wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejacych znakéw, pod warunkiem ze nie
spowoduje to btednego odczytywania istniejacych znakoéw drogowych”. Oznacza to tylko
bezwzgledny zakaz umieszczania znakow szlakéw rowerowych pod znakami okreslajacymi
pierwszenstwo na skrzyzowaniu oraz pod znakami zakazu i nakazu.
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Tablice R-3 nie posiadaja okreslonych przepisami rozmiaréw, nalezy jednak dazyc,

aby ich wysokos$¢ wynosita 20 cm, a szerokos¢ 40 cm.

W sytuacji ograniczonych wariantéw znakow grupy R-1 i R-3 wskazanych explicite

przez prawodawce, w niektorych miejscach przebiegu szlakow lokalnych nalezy rozwazy¢
rozszerzenie zakresu stosowanego oznakowania o modyfikacje istniejacych znakow szlakow
rowerowych. Przedstawione w niniejszych Standardach dodatkowe oznakowanie moze
znalez¢ zastosowanie zwlaszcza na szlakach biegnacych poza drogami publicznymi.

Na szlakach rowerowych dopuszcza sig nastgpujace oznakowanie dodatkowe:
zmodyfikowane wersje tabliczek R-1 wskazujace rowniez kierunki inne niz skret pod
katem prostym w prawo albo lewo; modyfikacji ulega potozenie lub ksztatt strzatki,

4

Rycina 17
Modyfikacja tabliczki R-1b dla lokalnych szlakéw rowerowych oznaczajac tagodne odbicie szlaku w prawo.

zmodyfikowane wersje tabliczek R-1 wskazujace na jednej tabliczce dwa lub wigcej
kolory szlakow biegnacych ta sama trasa; wprowadza si¢ dodatkowy pasek barwny na
znaku, przy czym paski oddzielone sa od siebie 0 minimum 1 cm; w przypadku dwoch
szlakéw rozmiar tabliczki nie ulega zmianie — jedynie sygnatura roweru przesuwana
jest lekko w goreg, przy wigcej niz dwoch szlakach dopuszcza si¢ proporcjonalne

wydluzenie wysokosci tabliczki o ok. 6 cm na kazdy dodatkowy pasek powyzej
dwoch paskow,

Rycina 5
Modyfikacja tabliczki R-1 w przypadku wspolnego przebiegu kilku lokalnych szlakéw rowerowych.

zmodyfikowane oznakowanie R-1b zawierajace strzalki szlakéw idacych w tym
samym kierunku, analogicznie do modyfikacji tabliczek R-1; w przypadku dwoch
strzatek nalezy zawrze¢ je na tabliczce 20 x 20 cm, w przypadku wigkszej liczby
szlakow 1 odpowiadajacych im strzatek nalezy proporcjonalnie wydluzy¢ w pionie
tabliczkg; niedopuszczalne jest stosowanie tabliczek zawierajacych rozne kierunki
jazdy, wowczas nalezy dla kazdej grupy kierunkéw szlakoéw rowerowych stosowac
w obrebie skrzyzowania osobne tabliczki,
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Rycina 18
Tabliczki kierunkowe dla kilku lokalnych szlakow rowerowych.

zmodyfikowane wersje tabliczek R-3  zawierajace nazwy miejscowosci
zlokalizowanych po drodze szlaku; na tabliczce zawsze musi znajdowac si¢ nazwa
miejscowosci docelowej, w ktorej konczy si¢ szlak; zaleca si¢ aby nazwy
miejscowosci potozonych na trasie szlaku pisane byly mniejsza czcionka niz nazwa
miejscowosci docelowej; dla kazdego koloru szlaku nalezy wykonywaé osobne

tabliczki R-3,
)‘ %
PARTNERSTWO
DORZECZE StUPI
www. pds.org pl

Kg;ggeaca Stupsk 12 km
Ustka 33 km

Rycina 19
Tablica kierunkowa lokalnego szlaku rowerowego.

Oznakowanie szlakow rowerowych — w formie tabliczek lub znakéw malowanych na

drzewach, stupach itp. — nalezy umieszcza¢ w miejscach spetniajacych nastgpujace kryteria:

widoczno$¢ z pozycji rowerzysty z odlegtosci ok. 50 m,

brak konfliktéw z pozostaltym oznakowaniem drég publicznych (wyklucza sig
stosowanie pod znakami nakazu i zakazu),

wyrdznienie z tla (np. nie nalezy znakdéw umieszcza¢ posrdéd reklam w pasie
drogowym),

czytelno$¢ 1 jednoznaczno$¢ oznakowania; lica znakoéw, zwlaszcza w obrgbie
skrzyzowan 1 miejsc zmiany kierunku szlaku, musza jednoznacznie wskazywac
kierunek jazdy,

odporno$¢ na zniszczenia przez wandali (zwlaszcza nalezy zabezpieczy¢ si¢ przed
sytuacjami, w ktorych latwo obréci¢ znak 1 zmieni¢ kierunek szlaku) oraz na
zniszczenia wynikajace z no$nika w przypadku malowania znakoéw (np. zarastajaca
mchem kora, odpadajacy tynk budynku itp.).

Poza obszarem skrzyzowan — na prostych odcinkach — nalezy umieszczaé znaki

w odlegto$ci nie mniejszej niz co 200-300 m; dopuszcza si¢ woOwczas malowanie lub
zawieszanie znakow R-1 licem rownoleglym do kierunku jazdy, zalecane jest zawieszanie
znakow licem prostopadle usytuowanym do kierunku jazdy. Oznakowanie biegnacych razem
kilku szlakéw lokalnych nalezy wykonywac na jednym znaku malujac dodatkowe kreski.
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Niedopuszczalna jest sytuacja, w ktérej czestotliwo$¢ i miejsca umieszczania
oznakowania sa inne dla kazdego ze szlakow biegnacych razem. Powodowatoby to bowiem
dezorientacjg rowerzystow.

W obrgbie skrzyzowan stosuje si¢ minimum trzy tabliczki (lub malowania) znakow -
pierwsza przed skrzyzowaniem, wskazujaca kierunek jazdy na samym skrzyzowaniu (jazde
na wprost sygnalizuje si¢ tabliczka R-1), druga tuz za skrzyzowaniem po prawej stronie
wlasciwej drogi odchodzacej od skrzyzowania i trzeci znak umieszczony w odlegtosci ok. 20-
40 m za skrzyzowaniem, ale widoczny ze skrzyzowania, ktory shuzy potwierdzeniu
kontynuacji szlaku. W obregbie skrzyzowan lica znakow kierunkowych musza by¢
umieszczone prostopadle do kierunku jazdy. W przypadku znakéw potwierdzajacych zaleca
sig¢, aby ich lica byly umieszczone prostopadle do kierunku jazdy

ok.20-40 m

‘o

ok. 20-40m

Rycina 20
Oznakowanie szlaku biegnacego na wprost w obrebie skrzyzowania.
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0k.20-40m

=

Rycina 21
Oznakowanie na skrzyzowaniu szlaku, ktory skreca w prawo.

W przypadku, gdy przez skrzyzowanie przebiegaja w tym samym kierunku dwa lub
wigcej szlaki lokalne, nalezy stosowaé odpowiednie oznakowanie wskazujace dwa lub kilka
szlakow na wspolnych tabliczkach (lub malowanych znakach) co prezentuje rycina 21 1 22.

W sytuacji, gdy szlaki rowerowe przebiegaja przez skrzyzowanie i si¢ na nim
rozdzielaja, nalezy stosowaé osobne tabliczki (lub malowania) na pierwszych znakach

kierunkowych przed skrzyzowaniami.
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.
Rycina 22

Oznakowanie szlakow lokalnych na skrzyzowaniu, na ktéorym jeden ze szlakow skrgca w prawo, natomiast drugi
kontynuowany jest na wprost.

|
8" o 20-40m

Wszystkie szlaki musza by¢ dwukierunkowe — tzn. umozliwia¢ jazdg 1 zapewniaé
wlasciwe oznakowanie w obie strony. Jedynym dopuszczalnym odstgpstwem jest przebieg
szlakbw przez ulice jednokierunkowe, ktére nie posiadaja tzw. Kkontrapasow
(jednokierunkowych drég rowerowych umozliwiajacych jazde¢ rowerem pod prad). Woéwczas
nalezy oznakowa¢ szlak dla drugiego kierunku w najblizszej ulicy, parku itp.
Przeprowadzania szlakow ulicami jednokierunkowymi, nie wyposazonymi w kontrapasy,
nalezy jednak unikac.

Nalezy zaznaczy¢, ze zaleca si¢ systematyczne przechodzenie z oznakowaniem
wszystkich szlakow rowerowych na terenie Partnerstwa Dorzecze Stupi na system bazujacy
na znakach R-4 — R-4e (,,pomaranczowych”).

4.3. Oznakowanie przeciecia szlakow rowerowych z jezdniami

Nowelizacja przepisoOw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 2012 poz. 1137 z p6zn.zm.), ktora miata miejsce w 2011 r. dostosowala polskie
przepisy do Konwencji o ruchu drogowym, sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r.
(Dz. U. z 1988 r. Nr 5, poz. 40). W zwiazku z tym zaszly istotne zmiany odno$nie
pierwszenstwa rowerzystOw poruszajacych si¢ po drogach rowerowych w obrgbie
skrzyzowan. Przejazd rowerowy nie wyznacza pierwszenstwa na skrzyzowaniu!

Jesli rowerzysta jedzie wzdhuz drogi z pierwszenstwem, ma on pierwszenstwo nad
pojazdami z drogi podporzadkowanej oraz nad pojazdami skrecajacymi z drogi z
pierwszenstwem w drogg podporzadkowana (sytuacj¢ prezentuje rycina 23).
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Rycina 23
Przejazd drogi rowerowej wzdhuz drogi z pierwszenstwem przez ulicg podporzadkowana

Podobnie wyglada sytuacja gdy rowerzysta jedzie droga rowerowa wzdluz ulicy
podporzadkowanej. Wowczas ustgpuje pierwszenstwa pojazdom poruszajacym si¢ na ulicy z
pierwszenstwem, natomiast ma pierwszenstwo nad pojazdami skrecajacymi w prawo lub lewo
z ulicy podporzadkowane;.

W sytuacji, gdy przejazd rowerowy znajduje si¢ poza skrzyzowaniem, przejazd
rowerowy mozna stosowac, jednak wyraznie nalezy okres$li¢ pierwszenstwo samochodéw na
jezdni ustawiajac na drodze rowerowej A-7 ,,ustap pierwszenstwa” lub — jesli zachodzi taka
konieczno$¢ — B-20 ,,STOP” (por. ryc. 24).

Rycina 24
Idea oznakowania przejazdu dla roweré6w w ciagu drogi rowerowej przez ulicg ruchu ogolnego, potozonego poza
skrzyzowaniami

Nalezy zaznaczy¢, ze rowniez rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2013 nr 0
poz. 891) dokonuje pewnych zmian w zakresie znaczenia znaku ostrzegawczego A-24
~rowerzysci”. Znak ten zyskuje doktadne zasady kiedy mozna i kiedy nalezy go stosowac.

Znak A-24 ,rowerzyS$ci stosuje si¢ przed miejscami, gdzie rowerzysci wjezdzaja na
jezdnig lub przez nia przejezdzaja. Umieszcza sig go przed:

* miejscem, gdzie rowerzysci wjezdzaja na jezdni¢ z drogi dla rowerow,
e przejazdem dla rowerzystow na drodze, na ktoérej dopuszczalna predkosé jest
wigksza niz 60 km/h, a w przypadku dopuszczalnej predkosci rownej 60 km/h



Standardy turystycznych szlakéw rowerowych 16

lub mniejszej — jezeli przejazd nie jest dobrze widoczny przez kierujacych
pojazdami lub znajduje si¢ na odcinku jezdni migdzy skrzyzowaniami.
Dopuszcza si¢ stosowanie znaku A-24 przed innym miejscem, gdzie rowerzysci
wjezdzaja na jezdnig lub przez nig przejezdzaja, wilaczajac si¢ do ruchu, jezeli uzasadniaja to
wzgledy bezpieczenstwa ruchu drogowego, z uwzglednieniem takich czynnikéw, jak
natgzenie 1 predkos¢ ruchu pojazdow, wzajemna widocznos¢, geometria drogi.

4.4. Oznakowanie czasowych utrudnien w ruchu rowerowym

Majac na uwadze fakt, ze znaczaca czg$¢ szlakoéw rowerowych na obszarze
Partnerstwa przebiega duktami lesnymi, poza drogami publicznymi, nalezy wzia¢ pod uwage
takze uwarunkowania zwiazane z prowadzona w lasach gospodarka le$na. Naleza do nich
przede wszystkim czasowe utrudnienia w ruchu rowerowym spowodowane zakazami
wstepow do laséw oraz prowadzeniem prac z wykorzystaniem cigzkiego sprzgtu. W wypadku
kiedy przejazd rowerzystow odcinkiem szlaku jest niemozliwy, zarzadca lesnego odcinka
szlaku powinien umie$ci¢ na wjazdach do zamknigtego terenu czytelny komunikat oraz
odpowiednio oznakowac alternatywny przebieg szlaku. Oznakowanie powinno w sposob
doktadny informowaé rowerzyst¢ o zmianie trasy, podobnie jak w przypadku objazdow
zamknigtych odcinkéw drog publicznych. Komunikat powinien zawiera¢ przede wszystkim:

¢ informacjg jakiego szlaku dotyczy zmiana przebiegu (numer, kolor, piktogram)
¢ informacj¢ o przyczynach zamknigcia odcinka

¢ informacjg o czasie trwania zamknigcia (jesli jest znany)

¢ informacjg o dlugosci odcinka zamknigtego dla ruchu rowerow

¢ informacjg¢ o kierunku objazdu oraz dtugos$ci alternatywnego odcinka

e wskazowki nawigacyjne i/lub adres internetowy §ladu GPS objazdu

Le$nictwom z terenu Partnerstwa zaleca si¢ wykonanie odpowiedniej liczby tablic
informacyjnych (o zmiennej tresci — np. naklejanej) oraz tabliczek kierunkowych, aby
mozliwe bylo ich szybkie uzycie, bez konieczno$ci wykonywania ich oddzielnie dla kazdego
przypadku zamknigcia szlaku. Liczbe tablic i1 tabliczek nalezy oszacowa¢ na podstawie
intensywnos$ci prac prowadzonych przez le$nictwa w okresie, kiedy ta intensywno$¢ jest
najwigksza.

Tablice powinny by¢ koloru zéttego z tekstem w kolorze czarnym. Powinny by¢
umieszczone tak, aby byly widoczne z daleka i zwracaly uwage takze rowerzystow
korzystajacych ze szlaku czgsto (tzw. ,jazda na pamigc”). W zwiazku z tym zaleca si¢
stosowanie tablic o wymiarach znakéw F-8 stosowanych na drogach publicznych.

(&% objazd 4 @ objazd wp
wycinka lesna - czasowa k
zmiana przebiegu szlaku

slad GPS: www.pds.org.pl/usbs

G _/

Rycina 25 Rycina 26

Propozycja oznakowania objazdu odcinka szlaku Propozycja oznakowania objazdu zamknigtego
rowerowego zamknigtego z powodu wycinki (tablica  odcinka szlaku rowerowego (tabliczka kierunkowa dla
informacyjna) dwoch szlakow)
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5. Szczego6towe wymagania dotyczace tras EuroVelo

Wymagania dotyczace infrastruktury EuroVelo maja charakter generalnych zalecen.

Ze wzgledu na lokalne uwarunkowania dopuszcza si¢ pewne odstgpstwa od regul. Spojnos¢
ze standardami odgrywa istotng rol¢ dla uzytkownikéw, ktorzy wybieraja trasy EuroVelo,
przede wszystkim ze wzgledu na spojnos¢ jakosci szlaku oraz temat przewodni wedrowki.

W swych zalozeniach, trasa EuroVelo, jesli tylko jest to mozliwe do spelnienia,

powinna:

przebiegac przez caly kontynent,

taczy¢ miasta, przechodzac przez ich centra,

dochodzi¢ do najwazniejszych stacji kolejowych,

taczy¢ ze soba istniejace dlugodystansowe szlaki rowerowe oraz wykorzystywac
odcinki innych istniejacych szlakow rowerowych i ich infrastrukture,

pomagac aby na tych istniejacych szlakach zostaly wdrozone najwyzsze z mozliwych
standardy techniczne,

posiada¢ konkretny motyw przewodni — temat szlaku, np. trasa pielgrzymi, szlak
nadbrzezny, szlak wzdluz rzeki.. .,

swoja obecnoscia stymulowaé zainteresowanie mieszkancow aktywnymi formami
rekreacji, podnosi¢ $§wiadomo$¢ ekologiczna oraz przyczynia¢ si¢ do wzrostu
kontaktow migdzynarodowych,

pomdc wypehia¢ podstawowa misj¢ EuroVelo — faczy¢ ze soba wszystkie kraje
Europy, tak by przynajmniej przez kazdy kraj przebiegat cho¢ jeden szlak,

przebiegac przez jak najwigksza liczbg krajow przy jednoczesnym unikaniu zbgdnego
wydtuzenia szlakow,

przebiegac przez mozliwie najatrakcyjniejsze dla rowerzystow tereny,

unika¢ monotonnych 1 nieprzyjaznych rowerzystom odcinkéw oraz omija¢ obszary
gorskie.

Dobor przebiegu trasy szlaku na poziomie lokalnym i regionalnym powinien

uwzglednia¢ pie¢ podstawowych cech infrastruktury drogowej, ktore zostaty przedstawione
w podreczniku ,,Postaw na rower”: spojnosci, bezposrednios$ci, atrakcyjnosci, bezpieczenstwa
1 wygody. W przypadku EuroVelo na szczegdlna uwage zastuguja kwestie:

bezpieczenstwa uzytkownikow, poruszajacych si¢ réznymi typami roweréw, bedacych
czesto ponadprzecigtnie objuczonych,

nawierzchni, ktéra powinna by¢ utwardzona na przynajmniej 80% dlugosci w obrgbie
kazdej jednostki administracyjnej, przy czym zaleca si¢ nawierzchni¢ bitumiczna,
ponadto nawierzchnia powinna umozliwia¢ jazdg na rowerze kazdego typu, rowniez
przy pelnym objuczeniu, a jej rodzaj nie powinien si¢ zmienia¢ zbyt czgsto,

czytelnego oznakowanie szlakoéw oraz o informacjach zlokalizowanych wzdhuz
szlaku,

rozmieszczenia miejsc noclegowych oraz punktow gastronomicznych, ktére powinny
by¢ w miar¢ rOwnomiernie rozlokowane wzdtuz catego szlaku, nie rzadziej niz co 50
km o$rodek noclegowy i co 30 km punkt gastronomiczny,

rozmieszczenia stacji kolejowych, z ktérych odchodza potaczenia migdzyregionalne
lub migdzynarodowe, co 150 km,

informacji o obowiazujacych przepisach prawnych dostgpnych dla uzytkownikow
z innych krajow oraz z regionu, ktore powinny by¢ aktualne 1 wiarygodne,

atrakcji, ktore powinny zapewnia¢ szczegdlne, niezapomniane przezycia.
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Wsréd kryteriow technicznych dla szlakow EuroVelo akcent kladziony jest na dwa
kluczowe aspekty: bezpieczenstwo i1 konsekwencjg. One stanowia podstawowe ramy
wszystkich  wytycznych. Na ich podstawie wypracowane zostaly nastgpujace
uszczegotowienia rozwiazan technicznych. Za najwazniejsze nalezy uznac:

- dopuszczenie przebiegu szlaku na drogach ruchu ogoélnego, na ktérych ruch pojazdow
jest mniejszy niz 1000 samochodéw na dobg; w wyjatkowych okolicznosciach
dopuszcza sig lokalizacje szlaku na drogach, na ktorych ruch wynosi nie wigcej niz
3000 samochoddéw na dobg,

- pasy lub drogi rowerowe bezposrednio przylegte do ulic nie moga by¢ lokalizowane
przy ulicach o natgzeniu ruchu wigkszym niz 10 000 samochodéw na dobe,
w wyjatkowych okoliczno$ciach dopuszcza si¢ odstapienie od tej reguly, jednakze na
odcinkach nie dluzszych niz 2 km,

- za odcinki tras EuroVelo, ktore nazywa si¢ wolnymi od ruchu samochodowego, uwaza
si¢ tylko te, na ktorych ruch samochodéw jest nie wigkszy niz 50 pojazddéw na dobg,

- odcinki wolne od ruchu samochodowego powinny by¢ wystarczajaco szerokie, aby
dwoéch rowerzystow moglo jecha¢ obok siebie przez wigkszo$¢ czasu; pozadanym
standardem jest taka szeroko$¢, aby dwie pary liczace po dwoch rowerzystow
jadacych obok siebie mogly sig bezproblemowo mina¢; dopuszcza si¢ rozne
szerokosci tych odcinkdéw na calej trasie,

- na trasie szlaku nalezy unika¢ nachylen wigkszych niz 6%; w obszarach gorskich
dopuszcza si¢ na zasadzie wyjatkow nachylenia do 10%,

- trasy powinny by¢ dostepne przez caty rok (wyjatkiem sa obszar potozone w kregu
polarnym oraz na terenach gorskich),

- w przypadku duzego natezenia ruchu niezmotoryzowanego innego niZ rowery
(pieszego, konnego), na szlakach rowerowych EuroVelo, nalezy rozwazy¢
alternatywny przebieg szlakdéw; priorytetem powinna by¢ minimalizacja ewentualnych
konfliktéw pomigdzy tymi grupami uzytkownikami ruchu.

6. Wymagania dotyczace infrastruktury towarzyszacej

Z dowolnego miejsca szlaku nie powinno by¢ dalej do przystanku komunikacji
publicznej, ktora pozwala na przewozenie roweréw, niz 15 km. Zaleca sig, by ten dystans
wynosit nie wigcej niz 10 km. Te same odleglosci powinny by¢ do najblizszych sklepow,
serwisOw rowerowych lub miejsc noclegowych przyjaznych turystom.

Zaleca sig¢, aby w sezonie turystycznym punkty oferujace mozliwo$¢ dokonania
podstawowych napraw roweru byly zlokalizowane w nie wigkszej odlegtosci niz co 20 km.

7. Zasady oceny realizacji szlaku rowerowego
Przy odbiorze technicznym zrealizowanego szlaku rowerowego nalezy sprawdzic¢
nastgpujace elementy infrastruktury:
1. Oznakowanie szlaku:
a. czestotliwo$¢ umiejscowienia na odcinkach prostych, bez zmian kierunku
przebiegu,
b. intuicyjno$¢ odbioru oznakowania zmian kierunku szlakéw rowerowych
lub ich przebiegu przez miejsca skrzyzowan drég,
c. zgodno$¢ umiejscowienia znakow z projektem organizacji ruchu lub
innymi zgodami wtascicieli i zarzadcow danych elementow infrastruktury,
d. widoczno$¢ znakéw z perspektywy rowerzysty, roOwniez prognozujac
ewentualne zmiany w przyszto$ci, np. wzrost krzewow i drzew,
e. zgodno$¢ odlegtosci podanych na znakach z rzeczywistoscia,
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f. ,,wandaloodporno$¢” — przewidujac np. przekrecanie znakdéw wokdt osi

stupkow.
2. Przebieg szlaku:

a. brak barier uniemozliwiajacych jazde rowerem (np. bramy, na state
spuszczone szlabany),

b. brak zagrozen np. w postaci zniszczonej nawierzchni, uskokow podtuznych
i poprzecznych,

c. brak miejsc zalegania kaluz uniemozliwiajacych przejazd rowerem na
szlaku,

d. brak prawnych zakazéw odnosnie jazdy rowerem — brak wykluczenia
ruchu na podstawie przepisow drogowych, ochrony przyrody, zasad
gospodarki lesnej itp.),

e. zgodno$¢ przebiegu w terenie ze §ladem GPS.

3. Uwarunkowania organizacyjne:

a. zgody zarzadcow drog publicznych na oznakowanie bez zlecania projektu
organizacji ruchu albo projekty organizacji ruchu,

b. zgody na umieszczenie znakéw na terenach innych wiascicieli lub
zarzadcow terendow,

c. instytucje odpowiedzialne za utrzymanie szlaku,

d. zasady finansowania ewentualnych prac odtworzeniowych,

8. Znakowanie turystycznych szlakéw rowerowych poza
drogami publicznymi

Na odcinkach szlaku przebiegajacych poza drogami publiczymi (np. w lesie, w parku) do
oznakowania szlaku nie jest konieczne sporzadzanie projektu organizacji ruchu. W takim
wypadku jest wymagana tylko zgoda wiascicieli lub zarzadcow obiektéw, na ktorych
zamieszczane ma by¢ oznakowanie. Ma to zastosowanie przy umieszczaniu oznakowania na
drzewach, stupach telefonicznych lub elektrycznych lub innych obiektach niebgdacych
wlasnymi konstrukcjami wsporczymi tabliczek. Nalezy pamigta¢, ze moze by¢ to zgoda
og6lna (np. dotyczaca wszystkich potrzebnych w tym celu drzew) lub zgoda szczegétowa
(dotyczy to gléwnie budowli 1 obiektow matej architektury). Wnioskowanie o zgody ogdlne
znaczaco zmniejsza liczbg potrzebnych pozwolen w przypadku kiedy szlak przebiega przez
teren jednego zarzadcy na dtuzszym odcinku.
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9. Znakowanie turystycznych szlakéw rowerowych na
drogach publicznych

W przeciwienstwie do oznakowania umieszczanego poza pasem drogi publicznej (np. w
lesie), oznakowanie drog publicznych podlega $ci$le okreslonym zasadom i jest ustalane w
formie organizacji ruchu, ktora to jest definiowana jako ,,majace wpltyw na ruch drogowy:
geometria drogi 1 zakres dostgpu do drogi; sposdéb umieszczania znakdéw pionowych,
poziomych, sygnalizatorow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu; zasady i sposob dziatania
sygnalizacji, znakéw S$wietlnych, znakéw o zmiennej treSci i innych elementéw”. Tryb
przygotowywania i zatwierdzania organizacji ruchu reguluje Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr
177 poz. 1729).

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem, ustawianie znakéw drogowych, w tym réwniez
oznakowania szlakéw rowerowych, na drogach publicznych wymaga sporzadzenia projektow
organizacji ruchu, ktory to definiowany jest jako ,,dokumentacja sporzadzona w celu
zatwierdzenia organizacji ruchu przez wlasciwy organ zarzadzajacy ruchem”. Jednakze,
poniewaz wprowadzenie takiego oznakowania nie ma istotnego wptywu na bezpieczenstwo i
zmiang zachowan wszystkich uczestnikéw ruchu, zaleca si¢, aby projekty organizacji ruchu
dla samych tabliczek szlakow rowerowych (R-1x, R-3x i R-4x) sporzadzane byly we
wlasnym zakresie przez zarzadcoOw drég, Fundacj¢ lub inne zainteresowane organizacje lub
instytucje wystepujace w charakterze inwestora.

W przypadku gdy projekty organizacji ruchu dotycza takich elementéw jak planowanie
nowych przejazdow rowerowych lub przejs¢ dla pieszych, §luz rowerowych i kontrapasow
czy zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniach, zaleca si¢ zlecanie ich wyspecjalizowanym
biurom projektowym.

Warto wspomnie¢, ze projektem organizacji ruchu nie musza by¢ objete wszystkie elementy
oznakowania danego odcinka szlaku, a tylko te, ktore znajduja si¢ w pasie drogi publiczne;.
Oznacza to, ze w przypadku przecigcia szlaku z drogami publicznymi, projekt organizacji
ruchu jest konieczny tylko dla oznakowania punktow przecigcia, a nie dla odcinkow
pomigdzy nimi, ktore wytyczone sa poza drogami publicznymi (zastosowanie ma dla nich
rozdziat 8).

W s$wietle paragrafu 7 ww. rozporzadzenia nie jest wyraznie okreslone, kto ma odpowiadac za
oznakowanie (w tym projekt organizacji ruchu) i utrzymanie szlakow rowerowych.
Prawodawca dopuszcza dwie mozliwosci: zainteresowane organizacje turystyczne lub
zarzadce drogi.

»Organizacje ruchu, w szczegolnosci zadania techniczne polegajqce na umieszczaniu i
utrzymaniu znakow drogowych, urzqdzen sygnalizacji Swietlnej, urzqdzen sygnalizacji
dzwiekowej oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu, realizuje na wtasny koszt zarzqd drogi. Nie
dotyczy to umieszczania i utrzymanie (...) znakow ozmnaczajqcych szlaki turystyczne i
dodatkowych znakow szlakow rowerowych - zadania te realizujq zainteresowane organizacje
turystyczne lub zarzqdca”.
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Na terenie Partnerstwa Dorzecze Stupi wskazanym jest wypracowanie jednego modelu
wspotpracy Fundacji, zrzeszonych w niej gmin oraz innych zainteresowanych podmiotow z
zarzadcami drég. Optymalnym rozwiazaniem byloby przeniesienie obowiazku sporzadzania
projektéw organizacji ruchu na zarzadcow drég, dysponujacych stosowna wiedza i
doswiadczonym aparatem urzgdniczym. W zwiazku z faktem, iz autorem projektu organizacji
ruchu moze by¢ ktokolwiek, (prawo nie przewiduje koniecznos$ci posiadania uprawnien do
opracowania tego typu dokumentacji), optymalnym rozwiazaniem jest, aby zarzadca
sporzadzal projekt we wilasnym zakresie oraz poddawat wymaganym konsultacjom z
wojewodzkim (w przypadku drég krajowych i wojewodzkich) lub powiatowym (w przypadku
pozostalych drég publicznych) komendantem Policji.

Paragraf 3 ww. rozporzadzenia dopuszcza sporzadzanie projektow réwniez przez ,,inne
zainteresowane osoby”. Istnieje wigc mozliwos¢, ze Fundacja czy inni inwestorzy
sporzadzalaby projekty organizacji ruchu. W tym przypadku procedura wydluzytaby si¢ o
konieczno$¢ konsultacji z zarzadca drogi:

e wojtem, burmistrzem albo prezydentem (lub dzialajacymi w ich imieniu zarzadami
drog) w przypadku drég gminnych,

e starosta albo prezydentem (lub dziatajacymi w ich imieniu zarzadami drog) w
przypadku drog powiatowych,

e marszatkiem lub dziatajacymi w jego imieniu zarzadem drog w przypadku drog
wojewddzkich,

¢ Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad w przypadku drég krajowych lub
autostrad.

Warto nadmienié, ze na drogach wewngtrznych projekty organizacji ruchu nie sa potrzebne.
W celu usprawnienia prac, warto sporzadza¢ projekty organizacji ruchu w podziale na odcinki
bedace w zarzadzie poszczegolnych zarzadcoéw drog, tak aby kazdy z odcinkow podlegat
konsultacjom tylko z jednym zarzadca drogi i jednym komendantem Policji.

Zawarto$¢ projektu organizacji ruchu jest wyszczegdlniona w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem, par.5 pkt.1, par. 7, pkt
1, 2, (odpowiednie zapisy rozporzadzenia znajduja si¢ w rycinie 27).

Warto nadmienié¢, ze zgodnie z opinia Glownego Urzedu Nadzoru Budowlanego z dnia
09.10.2007, urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu, nie sa obiektami ani urzadzeniami
budowlanymi. Do ich umieszczenia nie trzeba wigc posiada¢ pozwolenia na budowg, pod
warunkiem, ze nie stuza tez innym celom (np. jako ogrodzenie).
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§ 5. 1. Projekt organizacji ruchu powinien zawie-
rac:

1) plan orientacyjny w skali od 1:10 000 do 1:25 000
z zaznaczeniem drogi lub drég, ktérych projekt do-
tyczy;

2) plan sytuacyjny w skali 1:500 lub 1:1 000 (w uza-
sadnionych przypadkach organ zarzgdzajgcy ru-
chem moze dopusci¢ skale 1:2 000 lub szkic bez
skali) zawierajgcy:

a) lokalizacje istniejacych, projektowanych oraz
usuwanych znakow drogowych, urzadzen sy-
gnalizacyjnych i urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu; dla projektow zmian stalej organizacji ru-
chu dopuszcza sig zaznaczenie lokalizacji tylko
znakow i urzgdzen dla nowej organizacji ruchu,

b) parametry geometrii drogi;

3) program sygnalizacji i obliczenia przepustowosci
drogi — w przypadku projektu zawierajgcego sy-
gnalizacje swietlng;

4) zasady dokonywania zmian oraz sposob ich reje-
stracji — w przypadku projektu zawierajacego zna-
ki swietlne lub znaki o zmiennej tresci oraz w przy-
padku projektu dotyczacego zmiennej organizacji
ruchu lub zawierajgcego inne zmienne elementéw
majgce wptyw na ruch drogowy;

§ 7. 1. Projekt organizacji ruchu przedstawia sig do
zatwierdzenia co najmniej w dwdch egzemplarzach.

2. Do przedstawionego do zatwierdzenia projektu
organizacji ruchu powinny by¢ dotaczone opinie:

1) komendanta wojewddzkiego Policji — w przypad-
ku projektu obejmujacego droge krajowa lub wo-
jewodzka, z zastrzezeniem pkt 3;

2) komendanta powiatowego Policji — w przypadku
projektu obejmujacego droge powiatowa, z za-
strzezeniem pkt 3;

3) komendanta miejskiego Policji — w przypadku
projektu obejmujacego droge potozong w miescie
na prawach powiatu lub w miescie stotecznym
Warszawie, z wyjatkiem autostrady i drogi ekspre-
sowej;

4) zarzadu drogi, jezeli nie jest on jednostka sktadaja-
cq projekt;

5) organu zarzgdzajgcego ruchem na drodze krzyzu-
jacej sie lub objetej objazdem, w przypadkach,
0 ktorych mowa w § 6 ust. 21 3.

5) opis techniczny zawierajgcy charakterystyke drogi
i ruchu na drodze, a w przypadku organizacji ru-
chu zwigzanej z robotami prowadzonymi w pasie
drogowym -— opis wystepujgcych zagrozen lub
utrudnien; przy robotach prowadzonych w dwdéch
lub wigcej etapach opis powinien zawierac zakres
planowanych robét dla kazdego etapu i stan pasa
drogowego po zrealizowaniu etapu robot;

6) przewidywany termin wprowadzenia czasowej or-
ganizacji ruchu oraz termin wprowadzenia nowej
statej organizacji ruchu lub przywrdécenia poprzed-
niej statej organizacji ruchu — w przypadku pro-
jektu dotyczacego wykonywania robét na drodze;

7) nazwisko i podpis projektanta.

Rycina 27

Wymagania co do zawartosci projektu orgnizacji ruchu za rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem

10. Kryteria oceny poprawnosci oznakowania

turystycznych szlakéw rowerowych

Kryteriami oceny oznakowania szlakow rowerowych na terenie Fundacji sa:

- przepisy prawa powszechnego w zakresie stosowanych wzoréw znakow i szczegdtowych
warunkéw ich uzycia,

- postanowienia niniejszych standardow w zakresie czgstotliwosci zawieszania, czytelnos$ci
oznakowania itp. ;

- zgodno$¢ z projektem organizacji ruchu w zakresie przebiegu szlakéw drogami
publicznymi,

- postanowienia Fundacji w zakresie oznaczen szlakéw (kolorow, numeréw lub symboli
poszczegolnych szlakow);

Odbidr prac znakarskich szlakow powinien by¢ poprzedzony wizyta w terenie i sprawdzeniu
czytelnosci 1 intuicyjnosci oznakowania.
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